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E R A T A 

Pag. 16 

Capacitatea rezervorului de benzina (1) 
80 SO 60 60 100 80 100 100 

in loc de: 

60 60 60 60 100 100 100 

100 


Pag. 16 

MOTORUL 

Tip M 208 B Tip M 208 C 

raport de compresie 8; moment ul motor 
max. : 15,8 daNm <15,8 kgfm) ia 3000 rot/ 
min; carburator W 208 
in loc de : 

Tip M 207 B Tip M 207 C 

raport de compresie 7,2; moment ul motor 
maxim 16 kgfm hi 2900 rot/min; earbu- 
ralor W 207/42 SR-1. 

Pag, 20 

bujiile M 14-225 
in loc de : 
bujiile M 14-175. 


ERR A T A 

S 16 

Kapazitat des Kraftstoffbehalters (1) 

80 SO 60 60 100 80 100 100 
an Stelle von : 

60 60 60 60 100 100 100 
100 

S 16 

MOTOR 

TYP M 208 B TYP M 208 C 
Verdichtungsverhaltnis 8 ; max, Dreh moment: 
15,8 daNm (15,8 mkp) bet 3000 U/min ; 
Vergaser W 208 
an. Stelle von : 

TYP M 207 B TYP M 207 C 

Verdichtungsverhaltnis 7,2; max. Drchmo- 
ment 16 mkp bei 2900 U/min; Vergaser 
W 207/42 SR-1. 

S. 21 

Zundkerzen M 14-225 
an Stelle von: 

Zundkerzen M 14-175. 


ERRATA 

pag, 16 read : 

Fuel tank capacity (1) 

80 80 60 60 100 80 100 100 

instead of: 

60 60 60 60 100 100 100 

100 

pag. 16 read : 

ENGINE 

TYPE M 208 B TYPE M 208 C 
compression ratio 8; engine torque, max¬ 
imum : 15.8 daNm (15.8 kgfm) at 3000 rpm ; 
carburettor W 208 
instead of : 

TYPE M 207 B TYPE M 207 C 
compression ratio 7.2; engine torque ma¬ 
ximum 16 kgfm at 2,900 rpm; carburettor 
W 207/42 SR-1. 

pag. 20 read : 

sparking plugs M 14-225 
instead of : 

sparking plugs 1V1 14-175 


E R R A T A 

Page 16, lire : 

Capacitc du reservoir d’essence (1) 

80 80 60 60 100 80 100 100 

an lieu de : 

60 60 60 60 100 100 100 

100 

Page 16, lire : 

MOT EUR 

TYPE M 208 li TYPE M 208 C 

taux de compression 8 ; couple motcur max, 
15,8 daNm (15,8 kgfm) a 3000 tr/mn; car- 
burateur W 208 
au lieu de : 

TYPE M 207 15 TYPE M 207 C 

taux de compression 7,2 ■ couple motcur 
max. 16 kgfm a 2.900 tr/mn; carburateur 
W 207/42 SR-1. 

Page 21, lire : 
bougies M 14-225 
au lieu de : 
bougies M 14-175. 
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Uzina „AU lOBUZUL“ produce autoutili- 
tare cu simpla tractiune (TV 41) si cu dubia 
tractiune (TV 51) pentru transportul de: 


— marfuri: 

— bolnavi: 

— persoane: 


furgonete (F) 
camionete (C) 
sanitare (S) 
microbuze (M) 


Luerarea ,,Conducere si intrefinerc TV 41 — 
51“ prezinta principalelc caracteristici si da 
iiidica(ii practice de utilizare, expioatare si m- 
trejinere, 

Kespectind aceste indicatii, se prelungeste 
durata de expioatare. 


Das Werk „AUTOBUZUL“ erzeugt Klein- 
transporter mit Hinterradantrieb (TV 41) und 
AHradantrieb (TV 51) fiir den Transport 
von : 

- Waren : f Kastenwagen (F) 

Pritschenwagen (C) 

— Kraukeu : Krankenwagen (S) 

— Pcrsonen ; Kleinbusse (M) 

Die ,,Bedienungsanieitung“ gibt die prak- 
tischen Hinweise fiir die sachgemaBe Beniit- 
zung des Fahrzeuges TV 41-51, 

Bei Einhaltung diescr Vorsehriften wird 
eine Verlangerung der Lebensdauer erzielt. 


The “AUTOBUZUL” works manufactures 
commercial vehicles with simple drive axle 
{TV 41) and double drive axle (TV 51) for: 

- goods : ,[ Hght-duty van (F) 

1 light-lorry (C) 
sick persons; ambulance car (S) 

— persons: minibus (M) 

“Driving and Maintenance TV 41—51” 
presents making up principles and gives their 
utilisation, running and maintenance practical 
indications. 

They will have a long life if you respect 
these indications. 


L usinc AUTOBUZUL produit des ve- 
hicules util itaires a simple traction (TV 41) 
et a double traction ( TV 51) destines au 
transport de : 

— marchandises : j fourgonnettes (F) 

| camionnettes (C) 

— malades : voitures sanitaires (S) 

— personnes : minibus (M) 

La notice «Conduitc et entreticn TV 41 -51» 
presente les principals caracteristiques et 
donne des indications pratiques d’utilisation 
ct d’entreticn. 

En respectant ces indications vous pro- 
longez la duree d'cmploi du vehicule. 



CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE SI FUNCTION ALE ALE AUTOUTILITARELOR 
CONSTRUCTION AND OPERATION CHARACTERISTICS OF THE UNITS 
BAU- UND BETRIEBSDATEN DER LIEFERWAGEN 

CARACTERISTIQUES DE CONSTRUCTION ET DE FONCTIONNEMENT DES VOITURES LTILITA1RF.S 


Caracteristici • Characterislics • Daten • 
Caraeteristiques 


Autoutilitara • 

Unit • Lieferwagen • Venture uiilitaire 


TV 41F 

TV 41C 

TV 41M 

TV 41S 

TV 5IF 

TV 51C 

TV 51M 

TV 51S 

Lungimea totala (mm) 

Total knght (mm) 

Lange, in.sge.su mt (mm) 

Longueur totale (mm) 

4680 

4880 

4680 

4680 

4680 

4880 

4680 

4680 

Lafimea (mm) 

Width (mm) 

Rreite (mm) 

Largeur (mm) 

1902 

2000 

1902 

1902 

1902 

2000 

1902 

1902 

lualfimea total a (mm) 

Total height (mm) 

Hohe, insgesamt (mm) 

Hauteur tot ale (mm) 

1960 

1960 ; 

2005 

2140 

2073 

2073 

2118 

2253 

fnal(imea platform ei far a sarcina (mm) 

Platform height, loadless (mm) 

Hohe tier Plattform ohne Belastuug (mm) 

Hauteur de la plate-forme sans charge (mm) 

700 

900 

700 

700 

813 

1013 

813 

813 

Lungimea spatiului util (mm) 

Useful — space lenght (mm) 

Lauge des Nutzraumes (mm) 

Longueur de respace utile (mm) 

2750 

3040 

2750 

2750 

2750 

3040 

2750 

2750 

inallimea spafiului util (mm) 

Useful — space height (mm) 

Hohe des Nutzraumes (mm) 

Hauteur de Tcspace utile (mm) 

1370 

400 

1370 

1370 

1370 

400 

1370 

1370 

Lafimea spatlului util (mm) 

Useful - space width (mm) 

Rreife dcs Nutzraumes (mm) 

Largeur de respace utile (mm) 

1792 

1940 

1792 

1792 

1792 

1940 

1792 

1792 
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Caracteristici • Characteristics • Daten 


Autoutilitara • 

Unil • Lieferwagen • 

Voiturc ulilitaire 

s e * * 

Caracteristiques 

TV 41T 

TV 41C 

TV AIM 

TV 41S 

TV 51F 

TV 51C 

TV 5IM 

TV 51S 

Garda la sol (mm) 

Ground clearance (mni) 
ttodenfreiheit (mm) 

Garde mi sol (mm) 

230 

230 

230 

230 

230 

230 

230 

230 

AmpafamentuI (nun} 

Wheel base (mm) 

Achsenahstand (mm) 

Empatteinenl (mm) 

2450 

2450 

2450 

2450 

2450 

2450 

2450 

2450 

Calea rntilnr fata $i spate (mm) 

Front and rear wheel trade (mm) 

Radspur vome und hinten (mm) 

Voie des roues avant et arriere (nun) 

1445 

1445 

1445 

1445 

1445 

1445 

, 1445 

1445 

* 

Con s ol a fa(a (mm) 

Front cantilever (mm) 

Konsole vorne (mm) 

Console avant (mm) 

1130 

1130 

1130 

1130 

1130 

1130 

1130 

1130 

Consola spate (mm) 

Rear cantilever (mm) 

Konsole liintcn (mm) 

Console arriere (mm) 

1100 

1300 

1100 

1100 

1100 

1300 

1100 

1100 

Supra fat a util a a podelei (ni 1 ) 

Floor useful surface (m 3 ) 

Nuhflache des Fussbodens (m 1 ) 

Surface utile du plancher (m 3 ) 

4,28 

5,90 

4,2S 

4,28 

4,28 

5,90 

4,28 

4,28 

Volunml spafitiliri util (ni 3 ) 

Useful space volume (cu*m*) 

Nutzraum (m J ) 

Volume de respace utile (m s ) 

6,5 

2,4 

6,5 

6,5 

6,5 

2,4 

6,5 

6,5 

Unghlul de atac 

Angle of incidence 

Anlaufwinkel 

Angle d'attaque 

22° 

22° 

22° 

22° 

30° 

30° 

30° 

30° 




























Caracteristiei • Characteristics • Daten 
Caraeteristiques 


Autoutilitara * Unit • Lieferwagen • Voiture utilitaire 


TV 4tF 

TV 41C 

TV 41M 

TV 41S 

TV 5 IF 

TV 51C 

TV 51M 

TV 5 IS 

Unghiul de dcgajare 

Release angle 

A uss par i j □ g s vvjjikel 

Angle de degageinent 

22° 

22° 

22° 

22° 

30° 

30° 

30° 

30° 

Kaza longitudinals de trecere (min) 

Fougiludinul passing radius (mm) 

Durdigangs-Langsradius (mm) 

Rayon longitudinal de passage (mm) 

2170 

2170 

2170 

2170 

1640 

1640 

1640 

1640 

Locuri pe sea tine 

Seats 

Sitze 

Sieges 

1 + 1 

1 + 1 

10+1 

1 + 1 

1 + 1 

1 + 1 

10+1 

1 + 1 

Masa autoulilitarei erfaipata, alimentata, fara 
c mi due at or auto (kg) 

Mass of unit, equipped, supplied, without driver (kg) 
Masse des ausgeiusteten, getankten 

Lieferwagens ohne Fahrcr (kg) 

Masse de la voiture util Itaire, equipec. alimentee, sans 
chauffeur (kg) 

1760 ±10 

1650 ±10 

1950 + 10 

2050 + 10 

isootio 

1700 + 10 

2000 ±10 

2100 + 10 

Kepartitia m a sc lor pe puntea fa(a (kg) 

Mass distribution on front axle (kg) 

Verteilung der Masse auf der Vorderaehse (kg) 
Repartition de la masse stir lc pont avant (kg) 

1080 + 10 

1000 ±5 

1150+ 10 

1200 ± 10 

1150 + 10 

1050 + 10 

1200 + 10 

1250+10 

Kepartitia maselor pe puntea spate (kg) 

Mass distribution on rear axle (kg) 

Verteilung der Masse anf der Hinterachse (kg) 
Repartition de la masse sur le pont arriere (kg) 

680 ±5 

680 ±5 

800 ±5 

850 ±5 

650 + 5 

650 + 10 

800 + 5 

850 + 5 

Masa autoutilitarei e chi pat a. In care at a la sarcina 
nominala, cu sofer ?i insotitor (kg) 

Mass of unit equipped: pay load plus 
driver and driver’s mate (kg) 

Masse des Lieferwagens, ausgeriistet, bcladcn bei 
Nennlast, mit Fahrer und Begleiter (kg) 

Masse de la voitnre utilitaire equip4e, a sa charge 
nominate y compris chauffeur et convoyeur (kg) 

3100 + 15 

3000 ±15 

2800+15 

2650 + 15 

2950 + 15 

2850+15 

2850+15 

2850 ±15 
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Caracteristici • Characteristics • Datcn 


AutoutiJitara • Unit • Liefer wagen • 

Voiture utilitaire 


Caracteristiques 

TV 41F 

TV 41C 

TV 41M 

TV 4 IS 

TV 51F 

TV51C 

TV 51M 

TV 51S 

K opart i (in maselor pe pun tea fata (kg) 

Mass distribution on front axle (kg) 

Verteilung der Masse anf Vordcrachse (kg) 

Repartition de la masse sur le pont avant (kg) 

1500+10 

1350 ±10 

1400 + 10 

1350 ±10 

1500 + 10 

1450±10 

1450 ±10 

1450 ±10 

Repartitia maselor pe punea spate (kg) 

Mass distribution on rear axle (kg) 

Verteilung der Masse auf Hinterachse (kg) 

Repartition de la masse sur le punt arriere (kg) 

1600 ±10 

1650+10 

1400 ±10 

1300 ±10 

1450 + 10 

1400 ±10 

1400 ±10 

1400± 10 

Sarcina nominaJa util a (maxima) (kg-persoane) 

Useful pay load (maximal) (kg-persons) 

Niitzliehc Nennlasl (max,) (kg-Personen) 

Charge uominale utile (maxinmm) (kg-persoimcs) 

1200 

1200 

10 

450 

1000 

1000 

10 

450 

Raza minima de viraj (m) 

Maximum turning radius (m) 

Kleinster Wendckreisadius (ni) 

Rayon minimal dc virage (m) 

6,5 

6,5 

6,5 

6,5 

7,5 

7,5 

7,5 

7,5 

Viteza maxima (km/h) 

Maximum speed (km/h) 

Hdchste Geschwindigkeit (km/h) 

Vitesse maximale (km/h) 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

Ranipa maxima 

Maximum up-grade 

GroBte Steigung 

Rampe maxim ale 

30% 

30% 

30% 

30% 

30% 

30% 

30% 

30% 

Con sum de control la 100 km (l) 

Fuel consumption for 100 km (1) norm DIN 70*030 
Konfrolherbrauch fiir 100 km (1) 

Consummation de coutrolc pour 100 km (1) 

15,5 

15,5 

15,5 

15,5 

16,0 

16,0 

16,0 

16,0 
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Caracteristici • Characteristics • Daten 
Caracteristiques 


Comhustihil 

Fuel 

Kraftstoff 

Carburant 

Capacitates rezervoarelor de benzma (I) 
Fuel-tank capacity (L) 

Inhall der Kraftstoffbehalter (I) 

Capacite des reservoirs d’essence (I) 


Motorul 


Engine 


Motor 


Moteur 


Ambrelajul 

Clutch 


w 


Autoutilitara • Unit • Licferwagen • Voiture utilitaire 


TV41F 

TV41C 

TV 41M 

TV 41S 

TV51F 

TV 51C 

TV 51M 

TV 51S 




CO - f 

)0 R 




60 

60 

60 

60 

100 

100 

1 

100 

100 


Tip M 207 B Tip M 207 C 

In 4 timpL cu benzina, 4 cilindri in lime, racit cu apa, diamctrul cilindrilor 97 mm ; oirsa 
85 mm, raport de compresie 7,2; puterea nominaJa 70 C.P. (DIN) la 3 800_ i 
momcntul motor : maxim 16 kgfm la 2 900 rot/min ; carburator W 207/42 D SR- ■ 

Type M 207 B Type M 207 C 

four-stroke, petrol, 4 cylinders, in line water-cooled, bore: 97 mm; stroke: S5 mm; com- 
piession ratio 7.2' ; rated power: 70 NP (DIN) at 3 800 r/m : engine torque: maximum 
16 kgfm at 2900 r/m; carburettor: W 207/42 D SR-1, 

Typ: M 207 E Typ M207C 

Viertakter, mit Benzin, 4 Zylinder in Reihenanordnung, wassergekiihlt, Zylind^rbohrimg 
97 mm; Hub 85 mm. Kompressionsverhaltms 7,2; Nennleistung 70 PS (DIN), 1bet 
3800 U/Min; Drehmoment max. 16 mkp bei 2900 U/Min, Vergaser W 207742 D SR-1. 

Type: M 207 B Type M 207 C 

A 4 temps, k essence, 4 cylindrcs en ligne, refroidi par eau; diametre des cylindres 
97 mm; course 85 mm, rapport de compression 72; puissance nominate 70 C\ (DIN) 
a 3800 tr/mn. Couple moteur: maximm 16 kgfm a 2900 tr,min. Carburateur \V _0. 4^ 
D SR-1. 

Monodisc, semicentrifugal cu amortizoare dc torsiune; comanda hidrauhca. 

Single-disk, semicentrifugal, with torsion dampers; hydraulic control 
































Caracleristici • Characteristics 
Caracteristiques 


Da ten 


Autoutilitara • Unit • Lieferw r agen • Voiture utilitaire 

TV 41F 

TV 41C 

TV 41M 

TV41S 

TV 5 IF 

TV 51C 

TV 51M 

TV51S 


Kupplung 
Em bray age 


Cutia de viteze 

Gear box 
Scbaitgetriebe 

Boite de vitcsses 

Cutia de transmite re 
Transmission box 
C bersetz ung ska sten 
Boite de transmission 

Puntea din spate 
Rear axle 
Hinteraehse 

Pont arriere 


Einscheiben - Kupplung, halbzentrifugal mil Torsionsdampfer, hydraulischer Steuerung, 
Monodisque; semi centrifuge, a amortisscurs de torsion, et eommande hydraulique. 

Rapoarte de transmitere • Transmission ratios • 
tlbersetzungsverbaltnis • Rapports de demuEtiplication 


I 

4,7882 


IT 

2,6805 


111 

1,653 


IV 

1 


mtrs inapoi # reverse gear 
Riickgaiig ff marche arriere 

5,8522 


Mecanica, cu 4 trepte dc viteza rnainte o treapta de mers inapoi* Treptele II “IV 
sincronizate. 

Mechanical, 4 forward gears and one reverse gear. Gears II —IV are synchronized* 

Meehan isch, 4 Geschwindigkeitsstufen irn Vorwartsgang und eine Strife im Ruekwartsgang, 
Stufen II “IV synchronisiert. 

Mecanique, a 4 vitesses avant et marche arriere (les 2 e et 4 e synchronises). 


Mecanica, fara raport de demultiplicare 
Mechanical, without reduction ratio* 

Mechanisch, ohne Ubersctzungsverhaltnis 
Mecanique, sans rapport de demultiplication* 

Rigida, cu axe planetare complet demarcate, cu grup conic, raport de transmitere, 5,15 (36/7). 
Rigid, with fully unloaded bevel gear drive, planetary shafts ; transmission ratio 5,15 (36/7). 

Starr, mit Planetenachsen, vollig entlastet, mit Kegelradgetriebe, Obcrsetzungsverhaltnis 
5,15 (36/7) 

Rigidc, a arbres planetaires completement dechargcs, a groupe conique; rapport de 
transmission : 5,15 (36,7) 
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Characteristic! • Characteristics * Daten 
C aract^rist iq ue s 


TV 41F 


Autoutilitara • Unit • Licferwagen • Voiture utilitaire 


TV 41C 

TV 41M 

TV41S 

TV51F 

TV 51C 

TV 5tM 


TV51S 


Piintea din fata 


Rigida 


Rigida, cu axe planetare, articulafii homo- 
cmcticc, cu grup conic, raport de transmi- 
tere: 5,15 


— convergent rofilor 
“■ unghiul de cadcrt 

— unghiul de mrlinure latera l a a pivofilor 

— unghiul de fugii 

Front axle 


— toe in 

— camber angle 

— pivot side-tilting angle 

— caster angle 

Vorderachse 


2-4 mm 
1 °± 20 ' 
8° 

50° ± 40' 
Rigid 


2^4 mm 
1 ° ± 20 " 
8 ° 

5°±40' 

Starr 


2 — 4 mm 
1 ° ± 20 ' 

10 ° 

5°30'±40' 

Rigid, with planetary shafts, hom akinetic 
links, bevel gear drive, transmission ratio: 

— 5.15 
2 — 4 mm 
1 °± 20 ' 

10 ° 

5°30'±40' 

Starr, mil Planetenachsen komokinctische 
Gelenke mit Kegelradgetriebe, Uber- 
setzungsverhaltnis 5,15. 


— Vorspur 

— Sturz der Rader 

— seitlicher Neigungswiukel der Drehzapfen 

— Nachlaufwmkel 

Pont avant 


— convergence des roues 

— angle de carrossage 

— angle d’inclinaison I ate rate du pivot 

— angle dc chasse 


2 — 4 mm 
t c ±20' 
8° 

5°±40 J 


2 — 4 mm 
1 ° ± 20 ' 
10 ° 

5°30'±40' 


Rigide 


2 — 4 mm 
1 °± 20 ' 
8 ° 

5° ±40" 


Rigide, a arhrcs planetaiies, articula¬ 
tions homocinetique$, a groupe conique ; 
rapport de transmission : 5,15, 

2-4 mm 
1 °± 20 ' 

10 ° 

5°30'±40' 


Frinele 

— frina de serviciu 

— frina de parcare 


Cu tamburi saboti pe 4 roti cu acfionare hidraulica* 

De min a, cu acfionare me came a asupra saboti lor p unfit spate. 


18 


















Caracterislici • Characteristics • Daten 


Autoutil itara * Unit • Lieferwagen • Voiture utilitaire 


C ara c t eristiques 

TV 41F 

TV42C 

TV 41M 

TV41S 

TV 5 IF 

TV 51C 

TV51M 

TV 51S 




Brakes 


— font brake 

“■ hand (parking) brake 

Brtmsen 

— F li fibre mse 
— Handhremse 

Freins 

— frein a pied 

— frein a main 

Suspensia si pneurile 

— suspensia fata $i spate 

— pneuri 

Suspension and tyres 

“ front and rear suspension 

— tyres 

Federung und Bereifung 

~ vordere und Irintere Federung 

— Reifen 

Suspension et pnous 

suspension avant et arriere 

— pneus 

Directia 

— raporl de transmitere 

— trapczul directiei 

— unghiiil maxim dc bracaj 


Hydraulically controlled drum and shoe 4-wheel braking 
Manual with mechanical drive, on the rear-axle shoes. 


Mit Trommel und Bremsbackcn auf 4 Rader hydraulisch betatigt 
Handbetafigtj mechanisch auf die Bremsbacken der Hinterachse wirkend 


A tambours et sabot, hydra ulique, a commando simultanee sur Jes 4 roues 
Mecanique sur les sabots du pom arriere. 


Arcuri cu foi semieliptice amplasate longitudinal $i amortizoare telescopice 
7,50 X 16. 


Longitudinally located ha 1 be! ip tic flat springs and telescopic shock absorbers 
7.50X 16. 


Halbelliptische langsangeordnete Blattfedern und TeleskopstoBdampfer. 
7,50 X16. 


Ressorts demi-ellipLiqucs longitudinaux et amortisseuis tclescopiques 
7,50X16. 


Melc globoidal si rola tripla. 

1 : 22 , 

Inapoia axei. 

33 c 27° 
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Caracteristici • Characteristics • Dutcn 

Autoutilitara • 

Unit * Liefer wag en • 

* Voiturc utilitaire 


Caracteristiques 

1 t 

TV 41F TV41C 

TV 41M 

TV41S 

TV 51F 

TV51C 

TV51M 

TV 5 IS 

Steering 

Globoid worm-gear treble roll. 






— transmission ratio 

— steering trapeze 

— maximum steering angle 

1 : 22. 

Behind the axle. 

33° 



21° 




Lenkung 

Globoidschnecke und drcifachc Rolls, 





— IJhersetzungsverhaltnis 

— Lenkuiigsfrapez 

— GroBter Einschlagwinkel 

1 : 22. 

Hinter dcr Adise. 

33° 



27° 




Direction 

Vis globoi'da! ct galet triple. 






— rapport de transmission 
“ trapeze de direction 

— angle maximum de braquagc 

1:22. 

En arriere de J’axe. 
33 G 



21° 




Sisteinul electric 








— tcnsiunea 

— bateria de acumulatori 

— alternatorul 

— electromotorul de pornire 

— regulatorul de fensitme 

— tfistribuitorul de apritidcre 

— onlinca de aprindcre 

— bujiite 

12 V. 

Tip 12 Ds cu capacitatea de 56 Ah, cu polul negativ legat la mam 

Tip 1110, 

l ip Dl,2 cu puterca maxima de 1,2 C P. 

Tip 1410. 

Tip 8 D4 eu regulator vacuumatic, 

1 — 2 —4 —3. 

M14-175, 

- 

n 

Electric system 








— voltage 

“ storage battery 

— alternator 

— starting electromotor 

— voltage regulator 

— ignition distributor 

— ignition sequence 

— sparking plugs 

12 V 

12 Ds type, 56 Ah capacity, negative pole grounded, 

1110 Type. 

Dl,2 type, maximum power 1,2 HP, 

1410 Type. 

8D4 type, with vacuumatic regulator. 

1 -2 — 4 — 3. 

M 14 — 175. 
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Caraeteristrci • Characteristics • Datcn 
C arac t eri st iq ues 


Autoutiiitara G Unit ® Lieferwagen • Voiture utilitaire 


--- - 






TV 41C 

TV 41M 

TV 41S 

TV 51F 

TV 51C 

TV 51M * 


TV 51S 


Elektrisdie Ant age 


— Spanmmg 

— Akkumulatorcnbatterie 
— Alternator 
— An kisser 
— Spamnmgsregler 
— Zundverteiler 
— Ziindzeitfolgc 
— Ziindkerzen 

Installation electrique 

— tension 

— butterie d'aceunmlateurs 

— altemateur 

— (kmarreur 

— regulaleur de tension 

— allnmenr 

“■ ordre dallumage 

— bougies 


12 V- 


Typ 12 Ds Kapazitiit 56 Ah mit geerdetem Minuspol. 
Typ 1110, 

Typ Dl,2 mit einer Hochstleistung von 1*2 PS. 

Typ 1410* 

Typ 8D4 mit Vakuummeterregler. 


1 —2 — 4—3, 
M 14 — 175* 


12 V 

Type 12 Ds 56 avec une capacite de 56 Ah, 1c minus est mis a la masse 
Type 1110 

Type Dl,2 avec une puissance maximale de 1,2 CV 
Type 1410 

Type 8D4 avec regulateur vacuumatique 
1—2—4—3 
M 14-175 


NOTA: Caracteristicile specificate stnt date cu titlu informativ, uzina rezervindu^i dreptid de a le modifica fara preaviz, 

NOTE: The specified characteristics are for information, the manufacturing works reserving the right to change them without previous notice. 
BEMERKUNG: Oben angefiihrtc Daten sind informativ. Das HerstcUcrwerk behalt sieh das Recht vor, sie ohne Voranzeige zu iindern 
NOTE: Les caracteristiques sont donnees a litre d’mformation, lTisine se reservant Ie droit de les modifier sans preavis. 
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Identificarea autovehiculului 




Identificarea autovehiculului se face cu aju- 
torul seriei sasiului, motorului si placutei 
indicatoare montata pe pasajul rotii fafa 
dreapta si care cuprinde: 

— tipul autovehiculului 

— rncarcatura maxima 

— greutatca totala maxima 

— anul fabricatiei 

— numarul dc sasiu 

— model ul 

greutatca admisa fata 
greutatea admisa spate. 
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Identification of the motor vehicle 


Motorcar identification by number of chas¬ 
sis and motor and by identity plate mounted 
on the passage of wheel RH and includ- 
ing : 

— motorcar type 

— maximum load 

— total maximum weight 

— making year 

— number cf chassis 

— model 

maximum weight on front axle 

— maximum weight on rear axle. 


Identifizierung des Kraftfahr/eugs 


Die Identifizierung des Fahrzeugs erfolgt 
mit Hilfe der Fahrgestell- und Motomum- 
nier, sowie initteis der am rechten vorde- 
ren Radkasten befestigten Metallplatte, die 
folgende Angaben enthall: 

— Wagentyp 

— Ho ch st last 

— Hochstzulassiges Gesamtgewicht 

— Baujahr 

— Fahrgestellnummer 

— Model! 

— Zulassige Vorderachsbelastung 

— Zulassige Hinterachsbelastung. 


Identification du vehicule 


L'ident if i cation du vehicule se fait a l’aide 
des numeros de serie du chassis, du mo- 
teur et de la petite plaque montec sur le 
passage de la roue avant droite qui com- 
prend : 

— le type du vehicule 

— la charge maximale 

— le poids total maximal 

— 1'annee de fabrication 

— le numero du chassis 

— le modele 

— le poids admis devant 

— le poids admis derriere 
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Antpl&sare comenzi si aparatc (I) 


1. Tabloid de bord 

2. Buton claxon 

3. Buton spalator parbriz 

4. Siguranta bimetalica 

5. Comanda aerisire si incalzire 

6. Baton clapeta stiiiga aeroterma 

7. Baton clapeta dreapta aeroterma 

8. Maneta frinei de mjna 

9. Buton actionare perdea radiator 

10. Maneta pentru schimbarea vitezelor 

11. Baton comanda clapeta aer carbnra- 
tor (soc) 

12. Maneta pentru cuplarea puntii din 
fata * 

13. Pedala acceleratie 

14. Pedala frina 

15. Pedala ambreiaj 

16. Schimbator faza 


* Numai pentru autoutllitarek TV 51. 
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Controls and instruments location (I) 

Anordnung der Instrumente (I) 

Fin placement des com mantles et des ap- 

1* Dashboard 

1* lustrumentenbrett 

pareils (1) 

1. Tableau de bord 

2* Horn button 

2. Hupenknopf 

2. Avertisseur sonore 

3. Screen-washer button 

3. Scheibenwascher 

3, Essuie-vitre 

4. Bimetallic safety fuse 

4. Bimetallsicherungen 

4* Coupe-circuit bimetalliquc 

5, Venting and heating control 

5, Liif tongs- und Heizungssteuerung 

5* Commande d'aerage, et de chauffage 

6. Hot-air blower left-hand flap button 

6. Knopf linke Luftwarmerklappe 

6. Bouton du clapet gauche de Taero- 

7. Hot-air blower right-hand flap button 

7. Knopf rechte Luftwarmerklappe 

therme 

8. Hand-brake handle 

8. Handbremshebei 

7. Bouton du clapet droit de Faerotherme 

9. Radiator shutters driving button 

9* Betatigungsknopf der Kuhlerjalousic 

8. Frein a main 

10* Gear control lever 

10. Schalthebel 

9. Bouton du rideau du radiate or 

11* Control button for carburettor 

11. Betatigungsknopf der 

10. Changement de vitesses 

throttle (choke) 

12. Front axle coupling handle * 

13* Throttle (gas) pedal 

Ve rgas er lu ftkl appe 

12* Hebei zum Ankuppeln der 

Vorderachse 

13* Gaspedal 

11. Commande du volet cFair du carbu- 
rateur (starter) 

12. Manette couplage du pout avant* 

13. Accelerateur 

14* Brake pedal 

14. Bremspedal 

14- Frein 

15. Clutch pedal 

15. Kupplungspedal 

15* Embrayage 

16* Phase changing device. 

16 * Ab blend s ch a 1 ter* 

16. Changement phase 

* Only for TV 51 utility cars 

Nur fur TV 51 Liefer wagen 

* Sen lenient pour la TV-51 
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Tabloul de bord 

1, Broasca de contact cu cheie 

2. Buton de pom ire 

3* Indicator de tensiune (voltmetru) 
tip 5420 

4. Intrerupator lumina bord si plafoniera 
sofer 

5* Indicator tcmperatura apa 

6. Intrerupator plafoniere 

7. Lampa de control scmnalizare direcpe 
stinga 

8. Lampa de control contact stop 

9. Vitezometru 

10. Lampa control faruri faza lunga 

11. Lampa control semnalizare direcpe 
dreapta 

12. Intrerupator electromotor aerotenna 

13. Indicator presume ulei 

14. Comutator central cu pozipe: 

— neutra 

— lamp! pozitic fata si spate 

— faruri 

15. Indicator nivcl combustibil 

16. Intrerupator scmnalizare dircctie 

17. Intrerupator electromotor stergStor 
parbriz. 

Indicator de tensiune (voltmetru) tip 5420 

Caracteristicile principale : • tensiunea no- 
minala 12 V • tensiunea maxima 16 V * 
regim de function are R.C. 

Tensiunea corespunzatoare zonelor de pe 
cadran : • zona rosie I — sub 12 ? 35 V 
(alternatorul nu incarca) • zona verde 
12,35+16 V (zona de funeponare nor- 
mala) • zona rosie TI — peste 16 V (re¬ 
gulator^ dc tensiune defect). 

















Dashboard 

1* Contact lock and key 

2. Starter button 

3. Voltage indicator type 5420 voltmeter 
4* Dashboard-light and driver roof-lamp 

switch 

5. Dater temperature indicator 

6. Roof-lamp switch 

7. Left-hand flashing light indicator- 
control lamp 

8. Brake stop light indicator lamp 

9. Speedometer 

10. High beam indicator lamp 

11. Right-hand flashing light indicator 
control lamp 

12. Hot-air blower electromotor switch 

13. Oil pressure indicator 

14. Central switch with three positions : 

neutral 

— head and tail position lights 

— headlamps 

15. Petrol tank meter 

16. Flashing light indicators switch 

17. Screen-wiper electromotor switch 

Voltage indicator type 5420 
(Voltmeter) 

Main features: • rated voltage 12 V * 
• max. voltage 16 V * operation condi¬ 
tions R.C 

Voltages corresponding to dial zones : * 
red zone 1 12.35 V (alternator does not 
charge) * green zone 12.35 — 16 V (normal 
operation zone) ® red zone II — over 
16 V (voltage regulator out of order). 


Instruiuentenbrett 

1. Ziindsehlob mit Ztindschliissel 

2. Anlasser Voltmeter Tvp 5420 

3. Anipermeter 

4. Lichtsehalter am Schaltbrett und 
Deckenlampe (Fahrer) 

5. Wassertemperaturanzeiger 

6. Deekenlampenschalter 

7. Winkerkontrollampe, links 

8* Kontrollampe des Stopplichtkontaktes 

9. Tachometer 

10. Kontrollampe Fernlicht 

11. Winkerkontrollampe, rechts 

12. Schalter des Luftwarmer- 
Elektromotors 

13. Oldruckanzeiger 

14. Zentralumschalter mit den Stellungen: 
— Nullage 

Standlichter vorne und hinten 
— Scheinwerfer 

15. Benzinuhr 

16. Winkerschalter 

17. Schalter des Sche i ben wise her elektro- 
motors. 

Spanniingsanzeiger Typ 5420 

Hauptdaten: • Nennspannung 12 V 

• Hochstspannung 16 V • Betriebsregime 
R.C. 

Die den Zonen auf dem Ziffcrblatt ent- 
sprechendc Spannung: • rote Zone I 

unter 12,35 V (Alternator ladt nicht auf) 

• grime Zone 12,35 V -yi6 V (Normal- 
betrieb) * rote Zone II — liber 16 V Span- 
nungsregler defekt). 


Tableau de bord 

1. Contact 

2. Demarreur 

3. Voltmetre type 5420 

4. (nterrupteur des lampes de bord et du 
plafonnier chauffeur 

5. Indicateur temperature eau 

6. I nterrupteur plafonniers 

7. Temoin indicateur de direction a gauche 

8. Lampc-temoin contact stop frein 

9. Indicateur de vitesse 

10, Lampe de controle eclai rage-route 
1L Lampc de controle de signalisation de 
la direction a droite 

12. I nterrupteur elect romoteur d'aerotherme 

13. Indicateur de pression d'huiie 

14. Comm ut at eu r ce n tr al a posit ion: 

— ne utre 

— lampes de position avant et a me re 

— phares 

15. Indicateur de niveau de combustible 

16. Interrupteur de signalisation de la di¬ 
rection 

17. Interrupteur elcctromoteur essuic-glace 
pare-brise 

Voltmetre type 5420 

Caracteristiques principales : • tension no- 
minale 12 V • tension max. 16 V * regime 
de fonetionnement RC 
Tension correspond ant aux zones du ca- 
dran: •Zone rouge I au-dessus de 12.35 V 
(altemateur non charge) • Zone verte 
12,35 V^-16 V (zone de fonetionnement 
normal) • Zone rouge II au-dessus de 
16 V (regulaleur de tension defectueux). 
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Indictttorul temperatura apa tip 5514 

Are gradapi de ia 40°C la 120°C, Tempe¬ 
ratura optima de functionate este de 80-r- 
95 °C (zona verde hasurata). 


Vitezoinetrul 

Indica viteza in km/h si inregistreaza 
kilometrii parcursi. 


Indicatoml de presume al uleiuhii tip 5614 

Plaja de funcponare : 0 -9- 6 bark Grada(ii 
0; 2; 4; 6. 

Zona verde hasurata indica zona optima de 
function are a motorului si este cuprinsa 
intre 2 “ 4 bari. 

Se livreaza in doua variants 

— cu marc a j 

— cu zone col orate 


Indicatory! niveiului de combustihil 

Are grada(iile 0; 1/2; 1. Dupa ce acul 
atinge gradatia zero, in rezervor mai exista 
aproximativ 5 litri dc benzina. 






Water temperature indicator type 5514. 

Wassertemperaturanzeiger Typ 5514 

Temoin temperature eau type 5514 

It is graduated from 40°C to 120°C 

The optimum operation temperature is 
80°-— 95°C (green shaded zone) 

Skalenteilung von 40 °C bis 120°C. Opti- 
male Betriebstemperatur 80 ~ 95 °C 
(schraffierte griine Zone). 

Gradue de 40 C C a 120°C. La tempera¬ 
ture max. de fonctionnement est de 80° — 

95 °C (zone verte hachuree). 

Speedometer : 

G esc h wind i gkeits me s s e r 

fndkateur de vitesse, totalisateur de km 

Indicates speed in km/h and TeCords 
covered km. 

Zeigt die Geschwindigkeit in km/h an und 
registriert die zuruckgelegten km. 

Indique la vitesse en km/h et les kilo¬ 
metres parcourus 

Oil pressure indicator type 5614 

Oldruckanzciger Typ 5614 

Tndicateur de pression d'huile type 5614 

Operation range : 0 6 bars 

Scale marks : 0 ; 2; 4 ; 6 

The green shaded zone (2-^4 bars) 
is the optimum motor operation zone 
Supplied in two versions: 

• with scale marks 

* with coloured zones 

— Betriebsbereieh : 0 — 6 Bars 
“ Teilung : 0 ; 2; 4; 6 

Die griine schraffierte Zone gibt den op- 
timalen Motorbetrieb an und iiegt zwi- 
schen 2 -f- 4 Bars 

Es werden zwei Bauvarianten geliefert: 

— mit Markierung 

— mit farbigen Zonen. 

Gradue : 0, 2, 4 ? 6. 

La partie verte indique le regime ideal de 
fonctionnement du moteur. Elle est com¬ 
prise entre 2 et 4 bars. 

Le vehicule peut etre livre avec l’indica- 
teur de pression d’huile cn deux variantes : 

— gradu£ 

— a zones de couleurs. 

& 

Fuel level indicator: 

Kr a ftstoffanze i gcr 

Indicateur du niveau de Fessence 

Scale marks; 0; 1/2.; 1, After the 
needle has reached graduation zero, there 
are still about 5 liters petrol (left in the 
tank) 

Hat folgende Skaleneinteilung : 0; 1/2; 1. 
Erreicht die Nadel die Nullage so befinden 
sich im Behalter nur noch ungefahr 5 Li¬ 
ter Benzin. 

V # 

Gradue : 0; Va ; 1* Lorsque Faiguille at- 
teint 0 ? le reservoir contient encore environ 

5 1 d’essence. 
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PORNIREA MOTORULUI 


Pornirea la rece 

— Aduceti maneta schimbatorului de viteze 
in pozitie neutra 

Introduced cheia de contact A si ro- 
tifi-o spre dreapta 

— Tragep socul si lasap libera pedala de 
accelerate 

— Debreiati 

A pasati'butonul de pornire B al dema- 
rorului 

Pc rnasura inc&lzirii motorului, impin¬ 
ged progresiv butonul socului in pozitia 
impala. 


Pornirea la cald 

Pentru pornirea la cald nu folositi so- 
cul, tinefi apasata pedala de accele¬ 
rate* 

Dupa pornirea motorului eliberati pe¬ 
dala de acceleratie. 

0 Nu tine|i apasat butonul de pornire niai 
mult de 5 secunde, nu-1 folositi la in¬ 
tervale mai mici de 15 seconde* 

# Nu accelerap brusc atita timp cit mo- 
torul este rece, deoarecc aceasta conduce 
la uzuri si scurteaza durata de functio¬ 
nal a motonilui* 





ENGINE STARTING 
Cold starting 

— Set the gear-control lever in neutral 
position. 

Insert contact key and rotate to the 
right. 

— Pull out the choke and leave the throttle 
(gas) pedal free. 

— Declutch. 

— Depress starter button B, 

As the engine gets heated, push pro¬ 
gressively the choke button to its initial 
position. 


Hot starting 

— Starting a hot engine do not use the 
choke, keep the throttle pedal pressed. 

When the engine started, release the 
throttle pedal 

• Do not keep the starting button de¬ 
pressed for more than 5 seconds, do 
not use it at intervals under 15 seconds. 

• Do not accelerate sharply, as long as 
the engine is cold, as this leads to 
wear and shortens the engine service 
life. 


ANLASSEN DES MOTORS 
Kaltankisscn 

Schalthebel in Mittclstellung bringen 
Kontaktschliissel A einstecken und 
naeh rechts drehen 

— Vergaserdrosselklappenknopf lierauszie- 
hen und Gaspedal freilassen 

— Entkuppein 

Anlafldruckknopf B des Anlassers be- 
tatigen. 

— Je mehr sieh der Motor erwarmt, zu- 
nehmend den Drosselklappenhebel in An- 
fangsstellung zuriiekbringen. 


Warmanlasseit 

— Belm Warmanlassen verwendet man 
nieht den Drosselklappenknopf. Gas- 
fuRhebel wird niedergedruckt gehalten. 

— Naeh Anspringen des Motors, wird das 
Gaspedal freigelassen 

* Der AnlaBdruckknopf darf nicht mehr 
als 5 Sekunden niedergedruckt bleiben, 
Er wird nur naeh 15 Sekunden wieder 
beniitzt 

• Solange der Motor noch kalt 1st, darf 
das Gaspedal nieht plotzlich tiefge- 
driickt werden, da das einen hohen 
VerschleiB und die Verkiirzung der Le- 
bensdauer des Motors herbeifuhren 
wurde. 


MISE EN MARCHE DU MOTE UR 
Demurrage a froid 

Ramener le levier des vitesses a la po¬ 
sition neutre 

— Introduire la cle de contact et la tour- 
ner vers la droite 

— Tirer le starter et laisser iibrement la 
pedate d acceleration 

— Debrayer 

Appuyer sur le demarreur B 

— Au fur et a mesure que le moteur se 
chauffe, enfoncez progressivement le 
starter a sa position initiate. 


Demurrage a chaud 

— Pour demarrer a chaud. n’employez 
pas le starter, mais appuyez sur la pe¬ 
dale d 1 acceleration 

— A pres avoir fait demarrer le moteur, 
liberez la pedale d'acceleration 

# N’appuyez pas sur le demarreur plus 
que 5 secondes, ne Putilisez qu'a des 
intervalles de 15 secondes 

# N'accelerez pas brusquement tant que 
le moteur est froid. cela porte prejudice 
au moteur. 
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Pozitiile manetei pentru schimbarea 
vitezelor 


0 — pozitia neutra 
R — mers inapoi 

1 — viteza I 

2 — viteza a II-a 

3 — viteza a ITI-a 

4 — viteza a IV-a 


Cuplarea puntii fa(a pentru autoutilitarele 
TV 51 

Cuplarea puntii din fata se face prin inter- 
mediul cutiei de transmitere, actionind ma- 
neta pentru cuplare. Maneta pentru cupla¬ 
rea puntii din fata arc doua pozitii: 

— cuplat, maneta trasa spre spate 

— decuplat. maneta impinsa in fata. 

Pe drum drept, cuplarea se face din mers 
fara debreicre. In curbe, sau cind una din 
roti patineaza, cuplarea se face cu de- 
breiere. 

e P untea fata se va cupla pe drumuri 
desfundate, nisipoase, mlastinoase, cu 
pante mari, pe zapada. 

Folosirea tractiunii fafa pe timp inde- 
1 ungat si la viteze mari mareste uzura 
cauciucurilor si consumul de combustibil. 







Lever position for gear changing 

O — neutral position 
R — reverse gear 

1 — I st (forward) gear 

2 — II d (forward) gear 

3 — III d (forward) gear 

4 _ jyth (forward) gear 

Front axle coupling for utility cars TV 51 

The front axle should be coupled by 
means of the transmission box, actuating 
the coupling handle. The front axle coupl¬ 
ing handle has two positions: 

— coupled : the handle should be drawn 
backwards; 

— decoupled — the handle should be 
pushed to the front* 

On a straight road, the coupling may be 
performed without declutching* In turnings, 
or when one of the wheels skids, coupling 
should be performed with declutching* 

€> The front axle should be coupled on 
broken, sandy, marshy roads, on high 
up-grades, on snow* The use of front- 
axle drive for a prolonged time and 
at high speeds increases tyre wear and 
fuel consumption* 


Stellungen des Schalthebels 

O — Mittlere (neutrale) Stellung 
R — Riickgang 

1 — I* Gang 

2 — 2* Gang 

3 — 3. Gang 

4 — 4, Gang 

Ankuppeln der Yorderadise, fiir die 
Liefervvagen TV 51 

Das Ankuppeln der Vorderachsc wird 
mittels Obersetzungskasten durchgefiihrt 
u,zw r . durch Betatigung des Kupplungshc- 
bels. Der Handhebel zum Ankuppeln der 
Vordcrachse hat zwei Stellungen : 

— gekuppelt, der Handhebel nach hinten 
gezogen 

— ausgekuppelt, der Handhebel nach 
vorne gebracht, 

Auf gerader StraBe wird das Ankuppeln 
wahrend der Fahrt ohne Entkuppeln durch- 
gefuhrt. Bei Kurven oder wenn eins der 
Rader gieitet wird das Ankuppeln mit 
vorherigem Entkuppeln vorgenommen. 

Die Vordcrachse wird bei aufgeweichten, 
sandigen, sumpfigen, stark geneigten 
schneebedeckten StraBen gekuppelt. 

Das Vcrwendeu des Vorderradantriebs 
w r ahrend iangerer Zeit und bei groBer 
Geschwindigkeit erhoht den Reifenvcr- 
schleiB und den Kraftstoffverbrauch. 


! Position du levier de change men* 
de vi tosses 

O — point mort 
R — marche arriere 

1 — I re vitesse 

2 — II e vitesse 

3 — IIP vitesse 

4 — IV e vitesse 


Couplage du pont availt chez les voitures 
ufilitaires TV-51 

Le couplage du pont avant se fait par Tin- 
termed iare de la boite de transmission, en 
actionnant sur la manette dc couplage* 

La manette de couplage du pont avant a 
deux positions: 

— couple, la manette est tiree vers har¬ 
rier e 

— decouple, la manette est enfoncee vers 
T avant. 

Sur route droite coupler en marche, sans 
debrayer 

En courbe, ou si les roues patinent, ie cou¬ 
plage sc fait en debrayant 
• On couple le pont avant: sur les routes 
defon ce e s, s ablonne uses, m a t6c ageu ses, 
tres inclinees, sur la neige. 

L'utilisation prolongec de la traction 
avant et en grande vitesse augmente Tu- 
sure des pneus et la consommation d'es- 
sence. 
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Instalatia de climatizare 

Pentru punerea in funcpune a instala|iei 
de incalzirc $e trage butonul mtrerupator 
electromotor acrotcrma avind urmatoarele 
posibilita^i: 

1. Manet a A impinsa in partca dreapta, 
iar mancta B impinsa in partea stinga, 
in feint acesta in interior se introduce 
aer cald. 

2. Maneta A si maneta B impinse in par- 
tea dreapta; in felul acesta se introduce 
in interior aer rece. 

Cu autovehiculul in mers sistemul fune- 
tioneaza intr-una din cele doua variante 
dar cantitatea de aer cald sau rece este 
mai mica si este in functie de viteza auto- 
vehicululuL 

Aerul cald poate fi dirijat: 

— in intregime spre parbriz prin actio- 
narea celor doua butoanc de inchidere 
a elapetei aerotermei; 

- o parte la parbriz, iar o parte la picioare 
prin deschiderea elapetei aerotermei. 


Priza de aer * 

Amplasata in plafon, se deschide prin ac¬ 
tion a re a pirghiei 1 si 2. 









Conditioning system 

In order to start the heating system, pull 
the hot-air blower electromotor switch as 
follows : 

1. Handle A being pushed to the right- 
hand side and handle B to the left-hand 
side, hot air is admitted. 

2. Handle A and handle B being pushed 
to the right-hand side, cold air is ad¬ 
mitted. 

When the car is running, the system may 
operate both ways but the amount of hot 
or cold air is smaller and depends on the 
car speed. 

Hot air may be directed : 

— entirely to the windshield by actuating 
the two shut-off buttons of the hot-air 
blower valve; 

- one part to the windshield, another 
part to the feet, by opening the hot-air 
blower valve. 

Air intake 15 

Located in the roof, opens when lever 1 
and 2 are actuated. 


K lima an luge 

Zur Inbelriebsetzung der Heizanlage wlrd 
der Druckknopfschalter des Elektromotors 
des Luftwarmcrs herausgezogen, wobei fol- 
gende Moglichkeiten vorhanden sind : 

1. Handgriff A wird nach rechts und Hand- 
griff B nach links geschoben. Auf diesc 
Art wird war me Luft ins Innere ein- 
dringen. 

2, Handgriff A und Handgriff B werden 
nach rechts geschoben ; auf diese Weise 
wird kalte Luft ins Innere gebracht. 

Fahrt der Liefcrwagen, so funktioniert, 
das System in einer der beiden Varianten, 
niir ist die wanne oder kalte Luftmenge 
kleiner und von der Geschwindigkeit des 
Wagens abhangig, Die warme Luft kann 
geleitet werden : 

— ausschlieBlich zu der Windschutzscheibe, 
durch Betatigen der beiden SchlieR- 
druckkndpfe der Luftwarmerklappe. 

— ein Tell zur Windschutzscheibe und der 
andere Teil zu den Fiissen, durch Off- 
nen der Luftwarmerklappe, 


Luftentnahme* 

ist in der Decke angeordnet und wird 
durch Betatigen des Hebeis 1 und 2 ge- 
offnet 


Installation de climatisation 

Pour mettre en fonction Pinstallation de 
chauffage, tirer le bouton interrupteur de 
Pelectromoteur d’aerotherme, avec les va- 
riantcs suivantes : 

1. Manette A poussee a droite et manette 
B poussee a gauche, Dans ce cas tout 
Pair chaud cst distribue a Pmtericur. 

2. Manette A et manette B poussees a 
droite pour obtenir de Lair frais a Pin¬ 
ter ieur. 

Si le vehicule est en mar die, le systeme 
fonctionne dans Tunc de ces deux varian- 
tes, mais la quantite d'air chaud ou frais 
est fonction de la vitesse. L air chaud peut 
etre dirige : 

— tout vers le pare-brise, en actionnant 
les deux boutons de fermeturc des cla- 
pets de Paerotherme 

— distribue egalement vers le pare-brise 
et aux pieds par Pouverture des clapets 
de Paerotherme. 


Prise d’air* 

Placee sur le plafond, la prise d’air s’ouvre 
en actionnant le Jevier 1 et 2, 






Capacele de ventilatie * 

Amplasate in plafon dupa priza dc aer se 
pot deschidc (inchide) prin impingere (tra- 
gere) folosind in acest sens orificiul 3. 




Usile 

Deschiderca din exterior se face prin apa- 
sarea butonului A si tragerea minerului B 
de deschidere. 

Deschiderca din interior se face prin ridi- 
carea in sus a minerului interior C. 
Zavorirea din exterior sc face prin broasca 
cu cheic. 

Zavorirea din interior se face prin impin- 
gerea in jos a minerului interior C + 


Geamurile culisante 

Pentru deschiderca si rnchiderca geamuri- 
lor culisante dc la usa sofer si usa inso- 
titor se apasa usor pe pirghia L a oprito- 
ruiui de geani si se trage (impinge) de bu- 
tonul D al geamului culisant. La fel se 
procedeaza la utilitarele cu geamuri latc- 
rale culisante. 


* Namai pentru TV41 — 51M si TV41 — 51S 
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Venting covers* 

Located in the roof beyond the air intake, 
opens or closes by pushing or pulling, us¬ 
ing to this end orifice 3, 

Doors 

From outside, they may be opened by de¬ 
pressing button A and pulling opening 
handle B + 

To open from inside, lift the interior 
handle C 

Door bolting is achieved by lock and key. 
Door bolting from inside is achieved by 
pressing down handle C. 


Sliding windows 

In order to open and close the sliding win¬ 
dows of the drivers cab doors, slightly de¬ 
press lever E of the sliding locking device 
and pull (push) the sliding window D 
button. The sliding window panes of the 
others TV cars open the same way. 


* Only for TV 41-51 M and TV 41-51 S 


Luftungs deckel* 

Sind in der Decke binter der Luftent- 
nahmc angeordnet und werden durch Schie- 
ben (Ziehen) mit Hilfe der Offnung 3 
gcoffnet (geschlossen). 


Tiiren 

Das Offnen von an Sen erfolgt durch An- 
drucken des Druckknopfes A und Anziehen 
des Offnungsgriffes B. 

Das Offnen von innen erfolgt durch Anhe 
ben des Tnnengriffes C. 

Das Sperren von auBen wird durch das 
SchloR mit Schliissel durchgcfiihrt. 

Das Sperren von innen erfolgt durch Her- 
unterdriicken des Innengrtffes, 


Schiebefenster 

Zum Offnen und SchlieSen der Schiebe¬ 
fenster an der Fahrertur und an der Tur 
des Begleiters wird der Hebe! E des Fcn- 
steranschlags leicht nach unten gedriickr 
und der Druckknopf D des Schiebefensters 
gezogen (geschoben). Bei Fahrzeugcn mit 
seitlichen Schiebenfenstern wird wie oben- 
angeftihrt vorgegangen. 


* Nur fur TV 41-51 M und TV 41-51 S 


Volets de ventilation* 

Places sur le plafond a cote de la prise 
d'air, les volets de ventilation peuvent etre 
ouverts (fermes) en les poussant (tirant) a 
Paide de Pori f ice 3. 


Fortes 

L'ouverture de Pexterieur se fait en ap~ 
puyant sur le bouton A et en tirant la 
poignee B. 

L' on vert u re de Pinterieur se fait en bas- 
culant vers le haut la poignee C. 

Le verrouillage de Texterieur se fait par 
serrure et cle. 

Le verrouillage de Pinterieur se fait en 
basculant la poignee C vers le has. 


Vitres coulissantes 

Pour ouvrir ou fcrnier les vitres coulis¬ 
santes de la portiere du chauffeur ou de 
la portiere du con voyeur, appuyez lege- 
remeut sur le levier E du cran d'arret et 
tirez le bouton D de la vitrc-coulissante. 
Meme precede pour les vehicules equipes 
de vitres lateralcs coulissantes. 


* Seulement pour la TV 41-51 M ct la TV 41-51 S 
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Scaunul sofer 

Arc posibilitati de reglare fiind culisant. 
Reglarea se face in plan orizontal in func- 
tie de tali a soferului prin deplasarea inainte 
sau inapoL Pentru reglare slabifi piulita 
fluture A si impingenp scaunul in sensul 
dorit. 


SiergsitnriiJ de parbriz 

Reglarea pozitiei bratulul stergatorului de 
parbriz pe axul de antrenare se face prin 
tragerea brafului in sensul departarii laniei 
de parbriz si desfacerea surubului de fixare 
A, potrivirea brafului pe ax in pozifia dt> 
rita si stringerea la loc a surubului de fF 
xare A. 


Spalatorul de parbriz 

Functionarea spalatoruiui de parbriz cste 
comandata prin apasarea baton ului spalator 
parbriz. 

Parbrizul fiind udat, folositi apoi sterga- 
torul de parbriz. 

Reglarea direcpei de stropire se poate face 
prin orientarea duzelor in directia dorita 
cu ajutorul unui ac. 
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Driver’s seat 

Fahrersitz 

Siege du conducteur 

Can be adjusted horizontally shifting it 

forward or backward. In order to adjust 

it slacken the wing nut A and push the 

seat in the desired direction. 

Besitzt Einstellrnbglichkeiten, da er ver- 
schoben werden kann, Das Einstellen cr- 
folgt in waagercchter Ebcnc, durch Schie- 
ben nach vorn oder nach hinten. Zum 
Einstellen muB die FIiigeloiutter A gelok- 
kert und der Stuhl in gewiinschter Rich- 
tung geschoben werden. 

Le siege du conducteur est reglable* Le 
reglage se fait sur le plan horizontal en 
fonction dc la taille du conducteur, en de- 
placant vers Favant ou vers I'arrierc. Pour 
regler le siege, devissez Tecrou papillon A 
et poussez dans le sens desire. 

Windshield wiper 

Scbeibenwischer 

L’essuie-vitre 

The windscreen-wiper arm position may 
be adjusted on the driving shaft by un¬ 
screwing fixing screw A, setting the arm 
the desired position and tightening again 
the fixing screw A* 

Das Einstellen des Scheibenwischerarms auf 
der Triebachse ward durch Ziehen des 
Arms, Anheben der Lamelle und Loscn 
der Befestigungsschraube A, durch Einstel¬ 
len des Arms auf der Achse in gewiinsch- 
ter Lage und Wiederfestziehen der Be- 
festigungsschraube A erzielt. 

Le reglage du porte-balai de Tessuie-vitre 
se fait en tirant le porte-balai et en de- 
vissant la vis de fixation A. Rcglez le 
porte-balai et serrez de nouveau la vis de 

fixation A. 

Screen washer 

Seheibenwasdier 

Lave-vitre 

The screen washer operation is controlled 
by depressing the screen-washer button. 
The windshield (screen) being wetted, use 
the screen wiper. 

The watering direction may be adjusted by 
orientating the nozzles in the desired di¬ 
rection, by means of a needle. 

Das Funktionieren des Seheibenwasdiers 
wird durch And rlichen des entsprechenden 
Druckknopfs gesteuert. Nachdem die Wind- 
schutzscheibe naB wird, den Scheibenwi- 
scher betatigen. Das Einstellen der Spritz- 
richtung durch Verstellen der Spntzdiisen 
in die gewunschte Richtung erfoigt mit 
Hilfe einer Nadel. 

Le lave-vitre fonctionne en appuyant sur 
le bouton lave-vitre. Le pare-brise etant 
mouille, utilisez ensuite l'cssuie-vitre. Le 
reglage de la direction d’arrosage se fait 
en guidant les tuyeres dans la direction 
desiree a kaide d une aiguille. 
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A men a jure injcrobuz 


Caroseria este amenajata pcntru transportul 
a 11 persoane, inclusiv conducatorul auto. 
Acccsul in inicrobuz se face prin eele trei 
usi plasate lateral — una pe partea stinga 
pentru conducatorul auto si doua pe partea 
dreapta pentru pasageri. 

Pcntru bagaje este prevazut im comparti- 
ment special in spate de 0 ? 8 ni 3 * 
Microbuzul are prevazute lateral geamuri 
culisante, deschiderea (inchiderea) se face 
prin impingerea (tragerea) butonului A. 
liuminarea interioara este asigurata de trei 
plafoniere, doua control ate de la un intre- 
rupator plafoniera, si plafoniera sofer con- 
trolata de un al doilea intrerupator. 


Anienajare sanitara 

Autosanitarele TV41 — 5IS pot fi amena- 
jate pcntru transportul bolnavilor in ur- 
matoarele variante: 

TV-41 S 

a) 2 bolnavi pe brancarde, 3 pe ban- 
clieta si 1 pe fotoliu; 

b) 4 bolnavi pe targi si 1 pe fotoliu 











Microbus lay-out 

The body is designed for the transport 
of 11 persons, including the car driver. 
Access into the microbus is through the 
three doors located on the side — one 
on the left side for the car driver, and two 
on the right side for the passengers* 

A special compartment is provided at the 
back (0.8 cu.m.) for luggage. 

The microbus is provided on the sides 
with sliding windows, opening (closing), by 
pushing (pulling) button A. 

Interior lighting is provided by three roof- 
lamps ; two are controlled from a roof- 
lamp switch ; the driver roof-lamp is con¬ 
trolled by a second switch. 


Sanitary lay-out 

The TV 41-51 S sanitary cars can be ac¬ 
commodated to transport sick people in 
the following variants : 

TV-41 S 

a) 2 patiens on stretchers, 3 on the bench, 
1 in the armchair* 

b) 4 patients on stretchers and 1 in the 
armchair. 


M i kro bus einrichtung 

Die Karosserie ist fur den Transport von 
11 Personen, einschlieBlieh des Fahrers 
eingcrichtet. 

Das Einsteigen erfolgt durch die drei seit- 
lichen Tiiren — eine auf der linken Seitc 
fiir den Fahrer und die zwei anderen auf 
der rechtcn Seite fur die Fahrgaste. 

Fiir das Gepack ist ein besonderer Abted 
von 0,8 in 3 im Heck vorgesehen. 

Der Nlikrobus hat seitlich Schiebefenster 
vorgesehen. Ihr Offnen (SchiieBen) erfolgt 
durch Sehiebcn (Ziehen) des Drnckknopfs 
A. 

Die Innenbeleuchtung ist rait drei Decken- 
lam pen, zw-ei von einem in der Decke vor- 
gesehenen Druckknopf, und die Decken- 
leuchie fiir den Fahrer von einem zweiten, 
Druekknopf kontrolliert, gesichert 


G esundhcitstechnische Anordnnng 

Die Krankenwagen TV 41 — 51 S kon- 
nen fur den Krankcntransport in folgenden 
Varianten eingerichtet w r erden : 

TV-41 S 

a) 2 Kranke auf Tragbahren, 3 auf der 
Bank und 1 im Lehnscssel; 

b) 4 Kranke auf Tragbahren, 1 im Lehn- 
stuhl. 


Amenagenient du minibus 

La carrosserie est amenagee pour le trans¬ 
port de 11 personnes dont le condueteur. 
L’acces dans le minibus se fait par les 
trois portieres laterales Tune du cote gauche 
pour le condueteur et les aufres du cote 
droit pour les passagers. Dcrriere il y a 
un compartiment special de 0,8 m 3 des¬ 
tine aux bagages. 

Le minibus est pourvu lateralement de 
vitres coulissantes qui s’ouvrent en pous- 
sant le bouton A. 

L ? eelairage interieur est assure par trois 
plafonmers, deux commandes par un in- 
terrupteur plafonnier et le plafonnier chauf¬ 
feur, commande par le deuxieme inter- 
rupteur. 


Amenagement de la voiture sanitaire 

Les voitures sanitaires TV 41-51S peu- 
vent etre amenagees pour le transport des 
malades selon les variantes suivantes: 
TV-41 S 

a) 2 malades sur les brancards, 3 rna- 
Iades sur la banquette et un nialade 
dans le fauteuii 

b) 4 malades sur les brancards et un ma- 
lade dans le fauteuii. 
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TV-51 S 

a) 2 bolnavi pe targi, 3 pe bancheta 
si 1 pc fotoliu; 

b) 4 bolnavi pc targi; 

c) 6 bolnavi pe bancheta si 1 pe fotoliu. 
Aceesul prin usa din spate in compart imen- 
tul bolnavi lor se face folosind scar a A. care 
dupa folosire se ridica in pozitie vertical a, 
Compartimentul bolnavilor este prevazut cu 
un suport pentru tubul de oxigen, ampiasat 
linga fotoliu! jnso^itor la eapuJ brancardelor. 
Iluminatul compartimentului bolnavilor este 
asigurat de patru plafoniere, aprinderca 
(stingerea) se realizeaza cu ajutorul intre- 
rupatorului de plafoniere L 

Prin apasarea butonului de sonerie B, intra 
in acfiune un buzer montat in cabina so- 
ferului, care asigura la nevoie comunkarea 
intre compartimentul bolnavilor si cabina 
soferului. 

Incalzirea compartimentul ui bolnavilor este 
asigurata de o a doua acroterma coman- 
data de la bord. 

Autosanitarele sint echipate cu o siren a care 
este actionata de cureaua ventilatorului prin 
tragerea butonului de comanda. 
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TV-51 S 

a) 2 patients on stretchers, 3 on the bench, 
1 in the armchair 

b) 4 patients on stretchers 

c) 6 patients on the bench and 1 in the 
armchair. 

Ladder A serves to enter the patients com¬ 
partment through the back door; after use, 
the ladder is lifted in vertical position. 

In the patients’ compartment there is an 
oxygen tube mounted beside the stretchers* 
The patients compartment illumination is 
assured by four dome lamps. 
Communication between the patients 9 com¬ 
partment and the drivers compartment is 
secured a buzzer mounted in the driver's 
cab. 

The patients compartment is heated by a 
second heating element controlled from 
the instrument board. 

The sanitary cars are equipped with a 
horn actuated by the fan belt and a con¬ 
trol button. 


TV-51 S 

a) 2 Kranke auf Tragbahren, 3 auf der 
Bank und 1 im Lehnstuhl; 

b) 4 Kranke auf Tragbahren ; 

c) 6 Kranke auf der Bank und 1 im Lehn- 
stuhh 

Der Zugang zum Krankenabteii ist durch 
die hintere Tiir Uber die Treppe A, die 
nach Verwendung in senkreehter Lage ge- 
hoben wird, gesichert. 

Das Krankenabteii ist mit einem Halter 
fiir die Sauerstofflasche versehen. Der Hal¬ 
ter ist neben dem Beifahrerstuhl am Kopf- 
ende der Tragbahren befestigt. 

Das Krankenabteii wird von 4 Decken- 
lampen beleuchtet, deren Em- und Aus- 
scbalten uber den Deckenschalter Nr. 1 
erfolgt. 

Der Druckknopf B lost cinen im Fahrer- 
bans angebrachten Summer aus. so dab 
fiir den Notfall eine Verstandigungsmogiich- 
keit vorhanden ist. 

Die Hcizung des Krankenab teils 1st von 
einem zweiten vom Fuhrerpult gesteuerten 
Luftwarmer gesichert. 

Die Krankenwagen sind mit einem Signal- 
horn, der vom Ventilator demon durch Her- 
ausziehen des Steuerknopfs betiitigt wird, 
versehen. 


TV-51 S 

a) 2 malades sur les brancards, 3 malades 
sur la banquette et un malade dans le 
fauteuiJ 

b) 4 malades sur les brancards 

c) 6 malades sur la banquette et un ma¬ 
lades dans le fauteuiL 

L'ucees dans le compartiment des malades 
se fait par la portiere arriere, cn em¬ 
ploy ant Techelie A, 

Apres utilisation, Techelie se leve en po¬ 
sition verticale* 

Le compartiment des malades est pourvu 
d‘un support pour la bouteille doxy gene, 
placee pres du fauteil du convoyeur an 
bout des brancards* 

L'eciairage du compartiment des malades 
est assure par ies quatre plafonniers, com¬ 
mandos par Finterrupteur de plafonniers 1. 
Fn appuyant sur le bouton de la son- 
nerie B, un buzzer monte dans la cabine 
du chauffeur entre en fonction et assure, 
au besoin, la communication entre le com- 
partiment des malades et la cabine du 
chauffeur. 

Le chauffage du compartiment des ma¬ 
lades est assure par le second conduit re- 
glable. 

Les vultures sanitaires sont equipees d une 
sirene qui est mise en mouvement a Faide 
d'un bouton, par F intermediate de ia 
courroie du ventilateur. 
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INDICAjn DE UT1L1ZARE A AUTO- 
UTIL IT AREI 


Inaintea plecarii in cursa: 

— Restabiliti daca este cazul nivelul de 
ulei in earterul motor si nivelul apei 
in radiator. 

— Vcrificati cantitatea de benzina in re- 
zervor. 


Pe par curs: 

— Inca de la plecare, verifica^i cficacita- 
tea frinelor, in special dupa o spalare 
cu jet de apa sau dupa o sta^ionare 
prelungita a autovehiculului afara. 

— Dupa trecerea printr-nn vad, incerca^i 
fnnele T o uscare rapida este ob|inut^ 
prin citeva frinari suceesive uscare. 

— Frinarea autovehiculului la viteze marl 
se face cn motorul cuplat. 

— Nu sprijiniti piciorol pe pedala am- 
breiajului in mers sau la stopurile in- 
tersec^iilor. 

— Urmariji indicatiile aparatelor de bord. 











DIRECTIONS FOR USE 


Before starling: 

— Check oil level in the crankcase and 
water level in the radiator. 

-- Check amount of petrol in the tank. 

During run: 

— Before starting, check the brakes, es¬ 
pecially after the vehicle has been 
washed with water jet or after pro¬ 
longed stay outside. 

— After fording a river, test the brakes; 
a quick drying is obtained by slightly 
braking a few times. 

— The car should be braked at high 
speeds with the engine coupled* 

— Do not let the foot rest on the clutch 
pedaL when running or when stopping 
at crossings* 

— Watch the dashboard instruments indi¬ 
cations. 


GEBRAUCHSANWEISUNGEN fcr 
DEN L1EFERWAGEN 


Vor der Abfahrt: 

— Falls ndtig, ol ins Motorgehause und 
Wasser in den Kiihler nachfiillen, 

— Die Kraftstoffmenge im Rehalter liber- 
priifen* 

Wahrend der Fahrf: 

Bremsen noch vor der Abfahrt iiberprii- 

fen ? besonders nach eijiem Spiilen mit Was- 

serstrahl oder nach einem langeren Aufent- 

halt des Wagens im Freien. 

— Nach Durchfahren eines Fiusses priifi 
die Bremsen* Ein rasches Austrocknen 
wird durch wiederholtes leichtes Brein- 
sen erzielt. 

— Das Bremsen des Wagens bei groben 
Gesdiwindigkeiten wird mit gekuppel- 
tem Motor durchgefiihrt, 

— Wahrend der Fahrt oder bei Anhalten 
an Kreuzungen, den Fufi nicht auf deni 
Kupplungspedal halten. 

— Verfolgt die Anzeigen der Schaltbrett- 
instrumentc* 


COMMENT UTILISER LA VOITURE 
UTIUTAIRE 


Avant de prendre la route: 

~ Retablissez s 7 il y a lieu le niveau ddiuile 
dans le carter du moteur et le niveau 
dc Beau dans le radiateur. 

“ Verifiez 3e niveau d’essence. 


En parcours: 

— Des le depart, verifiez l’efficacite des 
freins, en particulier apres un lavage 
au jet ou apres un sejour prolongs du 
vehicule dehors, 

~ Apres le passage d r un gue vons clevez 
egalement cssayer Ies freins; un se- 
chage rapide est obtenu par quelques 
legers freinages successifs* 

— Le freinage du v6hicule en grande vi- 
tesse se fait avec le moteur couple. 

— Ne laissez pas le pied sur la pedal e 
de debrayage en roulant ou a Barret 
devant un feu rouge* 

“ Verifiez les indications des appareils 
de bord* 


4 5 











46 


Nu intrerupe|i contactul in timpul mer- 
sului si in special la coborirea pantelor, 

— Coborip pantele cu vitezeie cu care 
le-ati urcat si niciodata cu motorul de- 
capiat. 

— Schimbap vitezeie ori de cite ori este 
necesar si profilul drumului impune 
acest lucriu 


Rcguli de secufitate: 

— Nu eirculati cu pneuri uzate si urma- 
rip ca presiunca in anvelope sa fie cea 
prescrisa. 

— Verificati ca rezervorul si cooductele 
de benzina sa nu prezinte fisuri si scur- 
geri pe la imbinari, iar pentru verificare 
este interzisa utilizarea flacarii deschise. 

— Alimentarea rezervorului cu benzina se 
va face numai cu motorul oprit 

— Se va verifica izolafia conductoriior 
electrici in scopul evitarii scurt-circui' 
teior, 

— Ungerea si cura|area autovchiculului se 
vor face cu motorul oprit. 

— Este interzisa intrarea sub autovefiicul 
cu motorul in funcpune, 

Se va umbla cu atentie la radiator cind 
motorul este cald. 






— Do not break the contact during run¬ 
ning and especially when descending 
slopes. 

-- Descend slopes using the gears with 
which they have been climbed. and 
never decouple the engine. 

— Change into gears every time it is ne¬ 
cessary and if the road profile requires 
it. 


Safety rules : 

— Do not run with worn-out tyres and 
see that pressure in the tyres be the 
one specified* 

-- Check the tank and petrol ducts for 
cracks and leakage at points. The use 
of an open flame is forbidden when 
checking. 

— The tank should be supplied with pe¬ 
trol only when the engine is off, 

— Check the electric leads insulation in 
order to avoid short-circuits. 

— When lubricating and cleaning the car, 
the engine should be off. 

- It is forbidden to get under the car 
while the engine is running. 

— The radiator should be handled with 
care, as long as the engine is hot. 


Den Kontakt wahrend der Fahrt und 
besonders bei Herunterfahren von Abhan- 
gen nicht unterbreehen. 

— Abhangc mit derselben Geschwindig- 
keit vvie bei Anfahren und menials mit 
ausgekuppeltem Motor, herunterfahren. 
-- Gange sollen jedesinal wenn notig und 
wenn das Strabenprofil es fordert, ge- 
wechselt werden. 


Sichei'heitsregeln : 

Beim Fahren keine abgcniitzte Reifen 
heniitzem Der Druck in den Reifen 
mu 13 imbed ingt den vorgeschriebenen 
Wert haben. Behalter und Leitungen 
diirfen keine Risse oder Txckagen auf- 
weisen. Zum tJberpriifen ist die Ver- 
wendung von offener Flamme unfer- 
sagt. 

— Das Tanken bat nur bei abgestelltem 
Motor zu erfolgen. 

Oberpriift die Isolation der clektrischen 
Letter, zweeks Venrteidung der Kurz- 
scfiliisse, 

- Schmierung und Reinigung des Wagens 
soil nur bei abgestelltem Motor statt- 
findem 

- - Das Arbeiten unter deni Wagen bei 

laufendem Motor ist untersagt. 

Man soli am Kiihler aufmerksam ar¬ 
beiten, falls der Motor warm ist. 


Pendant la marclie ne pas interrompre 
ie contact notamment en descente. 

— Utilisez la meme vitesse pour descend re 
ou pour montcr unc pente et ne des- 
cendez jamais avec le moteur decou¬ 
ple. 

— Changez les vitesses chaque fois que 
cela est necessaire et selon le profit 
de la route. 


Regies de s ecu rite ; 

Les pneus doivent etre en bon etat; 
veillez a la pression de gonfleinent. 

— Verifiez le reservoir et les conduits 
d’essence ; ils ne doivent pas presenter 
de fissures et de fuites aux jointures, 
mais a la verification il est interdit 
dmtiliser une flamme dccouverte. 

— Faire le plein d'essence seulement avec 
le moteur arrete. 

Verifier Fisolement des fils electriques 
afin d'eviter les courts-circuits. 

Graisser et nettoyer le vehicule seule¬ 
ment si le moteur est arretc. 

— Ne pas se glisser sous Tautomobile 
lorsque le moteur est en marche. 
Ouvrez avec precaution le radiateur 
lorsque le moteur est chaud. 
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— Pornirea motorului cu manivela, se va 
face dintr-o singura miscare a nianivc- 
lei de jos in sus, tinind toate degetele 
de aeeeasi parte a mmerului manivelei 
(inclusiv degetul mare), 

— Pentru stingerca incendiilor se va fo- 
losi stingatorul cu praf si CO2- 

— La stingerea incendiilor nu se va folosi 
apa, ci pamint, nisip sau o prelata, 

RODAJUL AUTOMOBILULUI 

Rodajul automobilului se face pe nn par- 
curs de 1500 km, dupa care se va inearca 
la capacitate a nominal a. 

In timpul rodajului se vor respecta urm£- 
toarele reguli: 

— Pornirea automobilului din loc se va 
face numai dupa ce motorul a atins 
regimul termic normal, Incalzirea se 
va face la tura|ii moderate, pina cmd 
temperatura apei de racire este de 
70“80°C 

— Clapeta de aer se va folosi moderat, 

— Viteza autovehiculului nu va depasi ur- 
matoarele valori: 

— in priza directa 55 km/h 

— in viteza a Ill-a 35 km/h 

— in viteza a Il-a 20 km/h 

— in viteza I 10 km/h 






— When starting the engine with the 
crank, this should be made in a single 
movement of the crank upwards, all 
the fingers being kept on the same 
side of the crank handle (including the 
thumb). 

— In order to extinguish fires, use powder 
and C0 2 extinguishers, 

“ To extinguish fires, water should not 
be used, but earth, sand or a tarpaulin. 

RUNNING-IN THE CAR 


— Bei Anlassen des Motors mittels AnlaB- 
kurbel wird das in einem einzigen Zug 
von oben nach unten gemacht, wobei 
sieh alle Finger (einschlieBlich des Day¬ 
mens) auf derselben Seite des Kurbel- 
griffes befinden miissen. 

— Zum Loschen der entstandencn Braude 
wird der Pulver- und COj-Feuer- 
loscher verwendet, 

— Zur Brandloschung soli kein Wasser, 
sondern Erde, Sand oder eine Plane 
verwendet werden, 

EINLAUFEN DES WAGENS 


— Pour la mise en nrnrche du moteur a 
la manivelle, effectuer un seul mou- 
vement de has en haut, en tenant tous 
les doigts sur la poignee de la mani¬ 
velle (y compris le ponce), 

— E 11 cas d'incendie utiliser Pextincteur 
a poudre de bioxyde de carbone. 

— Pour ['extinction d'un ineendie, ne pas 
utiliser de l’eau mais de la terre, du 
sable ou un prelart. 

RODAGE DE L 5 AUTOMOBILE 


The car should be run in on a 1500 km 
distance, after which is should be loaded 
at the rated capacity. 

During running-in, the following rules 
should be observed : 

“ The car should not be started from 
the spot before the engine has reached 
the normal heat regime. Heating 
should proceed at moderate speed, 
until the coiling water temperature is 
70 — 80°C, 

— The air-flap should be moderately used, 

— Te car speed should not exceed fol¬ 
lowing values : 

— on direct drive : 55 km/h 

— in the III rd gear ; 35 km/h 

— in the ll rd gear : 20 km/h 

— in the I st gear : 10 km/h 


Das Einlaufen des Kraftwagens wird auf 
einer Strecke von 1500 km gemacht; da- 
nach kann bei Nennleistung gefahren wer- 
den. 

Wahrend des Einiaufens mils sen folgende 
Regeln beachtet werden : 

“ Das Fahren von der Stelle ist nur nach- 
deni der Motor den normalen Erwar- 
mungsgrad erreicht hat, zulassig. Die 
Erwarmung des Motors wird bei ma- 
Biger Drehzahi gemacht, u.zw. bis die 
Temperatur des Kuhlwassers 70 — SO^C 
erreicht hat. 

— Die Luftklappe soli maliig betatigt 
werden. 

— Die Geschwindigkeit des Kraftwagens 
soli folgende Werte nicht iibersteigen : 


— ini direkten Gang 55 km/h 

“ im HI. Gang 35 km/h 

— im II, Gang 20 km/h 

~ im I. Gang 10 km/h 


Le rodage de PautomobUe s’effectue sur 
un parcours de 1500 km, apres lequel elle 
sera chargee a la capacite nominale. 
Pendant le rodage on doit respecter les 
regies suivantes : 

— Le demarrage de Pautomobile s'effectue 
sculement quand le moteur a atteint le 
regime thermique normal, Le chauf- 
fage du moteur se fera a un nombre 
dc tours modere jusqu’a ce que la 
temperature de Peau de refroidisse- 
ment atteigne 70 o ...S0°C. 

— Le clapet d'air du carburateur (starter) 
doit etre utilise avec moderation. 

— Ne depassez pas : 

en prise directe 55 km/h 

— en IIP vitesse 35 km/h 

— en IP' vitesse 20 km/h 

— en I re vitesse 10 km/h 
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— Rodajul se va executa pe drumuri as- 
faltate, pu^in aglomerate, cu an numar 
minim de pomiri, in special ia rece. 

— In timpul perioadei de rodaj se va 
utiHza ulei motor SR-211. 

— Nu se admite depasirea vitezei de 
80 km/h pina la parcurgerea a 5000 km. 


Dupa 500 kin: 

— Se schiinba uleiul din motor. 

— Se schimba uleiul din cutia de viteze, 
cutia de transmiterc *, caseta de direc- 
tie, diferen^ial fa(a * si diferen^iai spate. 
Golirea se va face cind agregatele res¬ 
pective sint calde. 

— Se schimbS uleiul din filtrul de aer. La 
schimbarea uleiului, filtrul se va spala 
bine cu benzina. 

In timpul rodajului se va urmari in mod 
special temperatura apei de racire si pre- 
siunea uleiului, cit si locurile susceptibiie 
de a se incalzi, ca; tamburi, butueL dife- 
ren|ial, etc. 


* Numai pentru autoutilitarele TV-51 







— Running-in should be carried out on 
asphalted roads, with reduced traffic, 
with a minimum number of startings, 
especially when cold. 

— During the running-in period, use 
SR-211 engine oiL 

— An 80 km/h speed should not be ex¬ 
ceeded until 5000 have been run. 


After 500 km 

— Change oil in the engine. 

Change oil in the gear box, transmis¬ 
sion box*, steering ease, front diffe¬ 
rential* and rear differential. Draining 
should proceed when the respective 
units are hot. 

Change oil in the air filter. When chang¬ 
ing the oil, flush the filter thoroughly 
w ? ith petrol. 

During running-in. monitor especially the 
cooling water temperature and oil pressure, 
as well as the spots liable to get hot, as 
drum, hubs, differential, etc. 


* Only for TV-51 


— Das Einiaufen ward auf BctonstraBen 
nut wenig Verkehr, mit moglichst w ? e- 
nig Anfahrungen und insbesondere bei 
kaltem Wetter durchgefiihrt. 

— Wall rend der Einlaufzeit wird fur den 
Motor SR-211-Ol verwendet. 

Das Uberschreiten der Geschwindig- 
keit von 80 km/h ist bis zur Zuruckle- 
gung der ersten 5000 km unzuliissig. 


Nach 1000 km 

— Ol im Motor wechseln. 

— ol im Schaltgetriebe, im Obersetzungs- 
kasten*, im Lenkungssystem, im Aus- 
gleichgetriebe vorne* und hinten wech¬ 
seln. Das Ablassen des alten Ols wild 
im w^armen Zustand durchgefiihrt. 

— Ol im Luftfilter wechseln. Bei Einfal¬ 
ien des frischen Ols soli der Filter gut 
mit Benzin gespiilt werden. 

W ah rend der Einlaufzeit soli laufend 
insbesondere die Temperatur des Kuhl- 
wasser und der Oldruck, sowie die der 
E rw a nmmg au sge setzten T eile, 

Trommeln, Naben, Differential, usw. — 
uberpriift werden. 


* Nur fur TV-51. 


Le rodage doit etre execute sur des 
routes mod ernes, peu agglomerees, avec 
un noinbre minimal de demarrage, 
surtout a froid. 

— Pendant le rodage utilisez de Phuile 
moteur SR-211. 

— Ne pas depasser 80 km/h avant 
5000 km. 


Apres un parcours de 500 km 

— Rempiacer Phuile du moteur. 
Remplacer Phuile de la boite de vi- 
tesses, du boitier de transmission*, du 
boitier de direction, du differential 
avant* et du differentiel arriere, La 
vidange se fait lorsque le moteur est 
encore chaud. 

— Remplacer Phuile du filtre a air apres 
Pavoir bien lave a Pessence. 

Pendant le rodage, observez tout specia- 
lement la temperature de Peau de refroL 
dissement et la pression de 1'huile, ainsi 
que les pieces susceptibles de s’echauffer: 
tambours, moyeux, differentiel. 


* Seulement pour la TV 5L 
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MOTORUL 

Nivelul uleiului in motor se controleaza 
cu ajutorul jojei de ulei care are niarca- 
jclc MAX. si MIN, Nivelul uleiului tre- 
buie sa fie cuprins totdeauna intre limi- 
tele MAX, si MIN. 

• Nivelul uleiului mi trebuie niciodata 
sa scada sub marcajul MIN. 

# Nivelul uleiului nu trebuie sa depa- 
§easca marcajul MAX. 

Schimbarea uleiului se face la intoarcerea 
din cursa, numai cind motorul esle cald, 
iar inainte de introducerea uleiului proas- 
pat, motorul se spaia cu ulei grupa 100, 
introducindu-se o cantitate de ulei egala 
cu jumatate din capacitatea bail, si mers 
pe loc la o tura(ie de 500 rot/min timp 
de 15 — 20 minute, 

Golirea uleiului se face desfacind dopul 
magnetic A. 

O data cu schimbarea uleiului se va in- 
locui si elemental de filtrare al filtmlui 
de ulei. Placa suport capae cu marcajul 
„SUS“ se va orienta inspre partea de sus 
a motorului. 
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THE ENGINE 

The oil level in the engine crank case 
should be checked by means of the oil 
dipstick bearing the marks MAX and MIN, 
The oil level should be always between 
these MAX and MIN limits. 

# The oil level should never drop below 
mark MIN. 

# The oil level should not exceed mark 
MAX. 

Oil should be changed when coming back 
from a ride, only when the engine is hot 
and before introducing fresh oil, the engine 
should be washed with group 100-oiL pour¬ 
ing in the sump an amount of oil equal 
to half its capacity ; then the engine should 
be left to run on the spot for 15 — 20 mi¬ 
nutes at 500 r.p.m. 

Oil may be drained by unscrewing the 
magnetic ping A, 

While changing oil, the oil-filter element 
should also be replaced. The support platc- 
cover should be turned towards the upper 
part of the engine, mark upwards. 


DER MOTOR 

Dcr Olstand im Motor mul3 mit Hilfe des 
mit Kennzeichen MAX und MIN verse- 
henen 01 standstabes kontrolliert warden. 
Der Olstand mu 13 sich immer zwdschen den 
beiden Grenzen von MAX und MIN be- 
finden. 

• Der Olstand darf memals unter der 
Marke MIN, absinkem 

• Der Olstand darf die Marke MAX nicht 
ubersteigen. 

Das Auswcchseln des Ols wird bei Been- 
digung einer Fahrt und nur bei warmem 
Motor durehgefuhrt. Vor dem Einfullen 
des frischen Ols mufi der Motor mit 01 
Gruppc 100 abgewaschen werden, wobei 
eine Menge gleich des halben Tnhaltsver- 
mogens des Bades eingefullt wird und der 
Motor mit 500 U/Min wahrend 12 — 20 Mi¬ 
ll uten leer lauft. 

Das Ablassen des Ols erfolgt durch Losen 
des magnetischen Stopfens A. Gleichzeitig 
mit deni Auswechseln des Ols wird auch 
die Packung des OlfiIters ersetzt. 

Die Tragerplattc des Deckels, mit der Mar- 
kierung „Oben“ ? wird nach dcr oberen 
Seite des Motors orientiert 


MOTEUR 

Le niveau de Hiuile dans le moteur se 
’- - ■ - • * ,■ * 

I verifie a Paide de la jauge a huile mar¬ 
quee des reperes MAX et MIN. Le niveau 
de Thuile doit etre compris entre les li- 
mites MAX et MIN. 

# Le niveau de Hiuile ne doit jamais 
descendre au-dessous du repere MIN. 

• Lc niveau de lhuile ne doit pas de¬ 
passer le repere MAX, 

Le remplacement de Thuile se fait apres 
utilisation de la voiture, lorsque le mo¬ 
teur est chaud. Mais avant d*introduire de 
Thu ile neuve, laver le moteur avec de 
I'll uile du groupe 100. On introduit une 
quantite d'huile equivalant a la moitie de 
la capacite du bain et en marche ralcntie 
(500 tr/mn) pendant 15 — 20 minutes. 

Vid anger P huile en devissant le bouchon 
magnetique A. 

Lorsque Ton change Phuile. rempiacer 
aussi Tclement filtrant du flitre a huile. 

La plaque support du couvercle, marquee 
SUS, doit etre orientee vers la partie su¬ 
per ieu re du moteur. 
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Distributia 


hi cazul in care cuibutorii vor avea ne- 

voie de un reglaj, se va proceda astfel: 

— Se alege spionul corespunzator, si se 
urniareste ca pozi^ia de oprire a mo- 
torului sa fie in asa fel incit tija de co¬ 
rn anda a culbutorului s5 nu fie ridieata 
de catre cama arborelui cn came, 

— Se rotestc cu surubelnita surubul de 
reglare, dupa slabirea piuli^ei de blo- 
care. 

— Spionul trebuie sa treaca cu usurinfa 
intre coada supapei si culbutor. 

— Se stringe piulita de biocare, Operatia 
se repeta pentru fiecare culbutor. 

Reglarea se face la rece, iar jocul trebuie 


sa fie de 0,45 mm. 









Distribution 

In case the rocker actuators require adjust* 
mcnt ? proceed as follows : 

Select the corresponding feeler gauge 
and see that the engine stopping po¬ 
sition be such that the rocker actuators 
control rod be not lifted by the 
camshaft cam. 

— Rotate with a screwdriver the setting 
screw, after slackening the locking nut, 

— The feeler gauge, should pass easily 
between the valve shaft and rocker 
actuator* 

Tighten the locking nut* Repeat the 
operation for each rocker actuator. 
Adjustment should he carried out with cold 
engine and the play should be 0,45 mm. 


Verteilung 

Falls eine ncue Einstellung der Schwinghe- 
bei notwendig 1st, wird folgendermaljen 
vorgegangen ; 

Es wird die entsprechende Fiihllehre 
gewahlt und dabei vcrfolgt, daf3 die An- 
haltlage des Motors derart ist, da 6 die 
Steuerstange des Sehwinghebels vom 
Nocken der Nockenw ? elle nicht gehoben 
wird. 

— Mit Hilfe des Schraubenziehers wird 
die Einstellschraube* nach Lockern der 
Tests tell mu tier, gedreht. 

— Die Fiihllehre mu 6 ganz leicht zwi- 
schen der Ventilstange und dem 
Schwinghebel durchgehen. 

— Die Feststellmutter wird festgezogen. 
Die Arbeit wird fur jeden Schwinghebel 
einzeln wiederholt. 

Die Einstellung wird bci kaltem Motor 
gemacht, wmbei das Spiel 0,45 mm betra- 
gen soil* 


Distribution 

Si les culbuteurs ont besoin d'etre regies, 

on precede comme suit : 

Choi sir la calc d’epaisseur voulue* 

— La position d'arret du moteur doit 
etre de telle sortc que la tige du 
culbuteur nc soit pas soulevee par 
la came de barb re de distribution, 

— Le reglage s’effectue en tournant la vis 
de reglage apres desserrage de Tecrou 
de bloc age, 

— La cale doit passer aisement entre la 
queue de soupape et le culbuteur. 

— Serrer Tecrou de blocage. Repeter 
V operation pour chaque culbuteur, 

Le reglage se fait a froid, le jeu doit etre 
de 0,45 mm* 
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Sistemul de ati men tare 

Umplerea rezervorului cu benzina se face 
pe la busonul A; rezervorul este amplasat 
pe partea dreapta a autovehicululuL 
Intre pompa de benzina si carburator este 
intercalat un filtru de benzina B. Inlocui- 
rea elementului C al filtrului de benzina* se 
face dupa un parcurs de 30 000 km. 
Inloeuirea uleiului in filtrul de aer, se 
face prin desfacerea colieruiui D ? golirea 
uleiului murdar din capacul inferior E si 
inloeuirea eu altui proaspat. In filtru "se 
introduce o eantitate de 0,4 1 ulei, dupa 
ce filtru! a fost spalat cu benzina. 


Carburatorul 

Carburatorul W 207 este un carburator eu 
dublu corp, vertical* in eurent descendent* 
avind dona camere de amestec cu difu- 
zoare duble* 2 clapete de accelerate actio- 
nate sincron si o camera de nivel constant, 
Reglajul mersului incet in gol al carbura- 
torului se face in felul urmator: 
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Supply system 

The petrol tank should be filled through 
plug A; the tank is located on the right- 
hand side of the ear. 

A petrol filter R is inserted between petrol 
pump and carburettor. After 30000 km, 
the petrol filter unit B should be replaced. 
Oil should be replaced in the air filter 
by unscrewing collar D, draining the pol¬ 
luted oil from lower cover E and replacing 
it with fresh oiL Introduce an amount of 
0.4 liters oil in the filter after it has been 
washed with petrol. 


Carburettor 

The W 207 carburettor has a double, ver¬ 
tical body, in descending flow, with two 
mixing chambers provided with double dif¬ 
fusers, two synchronously actuated throttle 
flaps and a constant level chamber. 

The carburettor may be set for slow idle 
running as follows : 


Kraftstoffanlage 

Das Tanken erfolgt durch den Stopfen A. 
Der Behalter befindet sich auf der reehten 
Seite des Kraft wage ns + 

Zwischen der Kraftstoffpumpc und dem 
Vergaser ist ein Benzinfilter B zwisehen- 
geschaltet. Das Ersetzen des Filtereinsatzes 
C am Kraftstoffilter wird naeh Zuriickle- 
gen einer Strecke von 30.000 km durch- 
gefiihrt. 

Das Erneuern des Ols irn Luftfilter wird 
durch Abnehmen der Schelle G, Ablassen 
des schmutzigen Ols aus dem unteren Dek- 
kel E und Einfullen von frischem Ol durch- 
gefiihrt. Ini Filter ward eine Menge von 
0,4 1 Ol eingcfiillt, nachdem der Filter 
mit Benzin gewaschen wurde. 


Der Vergaser 

Der Vergaser W 207 1st ein doppelter 
vertikaler F allstrom vergaser, mit zwei 
Mischkammern mit Doppeidiisen, zwei 
synchron beschleunigten Klappen und ei¬ 
ner Kammer von konstantem Pegel verse- 
hen. Das Einstellen des langsamen Lcer- 
laufs des Vergasers wird foigendennaBen 
gesichert: 


System© d"alimentation 

Le remplissage dn reservoir a essence se 
fait par le bouchon A. 1c reservoir etant 
fixe dans la partie droite du vehicule, 
Entre la pompe a essence et le carbura- 
tcur est fixe le filtre a essence B. L'eie- 
ment filtrant C est remplace apres im par- 
cours de 30 000 km. 

Le remplacement de Fhuile du filtre a 
air se fait en devissant le collier D. On 
vide Thuile usee du recipient infeiieur E 
et on introduit de I'huile neuve. 

Apres avoir lave le filtre a Tessence, on 
introduit dans le filtre 0,4 litre d'hulle. 


Carburateur 

Le carburateur AV-207 est a double corps, 
vertical, a courant descendant, avec 2 
chambres de melange a doubles diffuseurs, 
deux clapets d’aeceleration a commande 
synchronise et une chambre a niveau cons¬ 
tant, Le reglage du ralenti a vide se fait 
comme suit: - 
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— Se aduce motorul la o tura(ie apro- 
piata de 500 rot/min. din surubul de 
reglaj clapete (1), 

— Se rotesc cele doua suruburi de reglaj 
amestec mers incet (2) cu 1 — 2Vi ro- 
tatii fa(a de pozi(ia inchisa pinli se 
ob|ine cea mai mare turatie a moto- 
rului. 

— Din surubul de reglaj clapete (1) se 
reduce tura(ia motorului pina la li- 
mita de funcponare (500 rot/min.) prin 
mcbiderea clapctelor. 

% Se recomanda ca reglajul earburatorului 
pentru mersul incet in got sa se faca 
cu suruburile de reglaj amestec mers 
incet cit mai inchise, Deschiderea lor 
sa nu depaseasca 2Va ture. 


SistemuJ de racire 

Intinderea curelei de ventilator se face 
prin deplasarea altematorului in urma slabi- 
rii surubului A si stringerii la loc dupa reali- 
zarea mtinderii cerute* O intindere corecta 
se face atunci cind la o apasare normala 
a curelei cu degetul mare (3 — 4 kgf) rezulta 
o sageata de 10—15 mm. 




— Der Motor wird auf eine Drehzahl von 
ungefiihr 500 U/Min mit Hilfe der 
Klappeneinstellschraube (1) gebrachr. 

— Die beiden Einstellschrauben fiir das 
Gemisch beim langsamen Lauf (2) wer 
den um 1 —2Va Umdrchungen gegen- 
uber der geschlossenen Lage gedreht, 
bis die groBte Drehzahl des Motors eG 
reicht wird. 

Mitteis Einstellschraube der Kiappen 
(1) wird die Drehzahl des Motors bis 
auf die unterste Betriebsgrenze (500 U 
Min) durch Schlieften der Kiappen ver- 
mindert. 

• Es empfiehit sich, das Einstellen des 
Vergasers fiir den langsamen Leerlauf mit 
den Einstellschrauben fiir das Gemisch 
beim langsamen Lauf so weit wie mbglieh 
geschlossen durchzufuhren, Ihr ftffnen soli 
2Vs Drehungen nicht iibersteigen. 


Fixer le moteur a environ 500 tr/mn 
a Laide de la vis dc regiage des 
clapets (1). 

— Tourner les deux vis de regiage du 
melange au ralenti (2) avec 1—2Va 
rotations par rapport a la position 
ferniee, jusqu’a obtenir la plus grande 
rotation du moteur 

— A I'aide de la vis de regiage des clapets 
(1) 7 on reduit le nombre de tours du 
moteur jusqu’a la limite de fonction- 
nement (500 tr/mn) par fermeture des 
clapets. 

• II est reeommande que le regiage du 
carburateur pour le ralenti a vide sc 
fasse avec les vis de regiage du ralenti 
le plus possible fermees. Leur ouver- 
ture ne doit pas depasser 2V 2 tours. 




— Bring the engine to about 500 r.p.m. 
by means of the flap (I) setting screw. 
Rotate the two slow running mixing 
setting screws (2) by l~2Ya turns, as 
against the closed position, until the 
highest engine speed is obtained, 

— By means of the flap setting screw (1), 
reduce the engine speed down to the 
running limit (500 r.p.m.) by closing 
the throttle flaps. 

• It is recommended to set the carburet¬ 
tor slow idle running by closing the 
slow running mixture setting screws as 
much as possible. Their opening should 
not exceed iy 7 turns. 

Cooling system 

The fan belt may be tensioned by displac¬ 
ing the alternator after slackening screw A, 
The belt is correctly tensioned when, upon 
depressing it normally with the thumb 
(3--4 kgf), a 10—15 mm flexure results. 


Kuhlsystem 

Das Nachspannen des Ventilatorriemens 
wird durch Verstellen des Wechseistromge¬ 
nerators nach Lockern der Schraube A mid 
Festziehen, nach Erreichen der notwendi- 
gen Spann ung des Riemens, gemacht Em 
richtiges Nachspannen des Riemens erfolgt, 
wenn bei Andrucken des Riemens mit dem 
Daumen (3—4 kp) ein Durchhang von 
10—15 mm erzielt wird. Bei Montieren ei- 


I retaliation de refroidissement 

La tension de la courroie du ventilate ur 
se fait par ecartement de Laltcrnateur 
apres deblocage de la vis A et par ser¬ 
fage apres avoir obtenu la tension desiree. 
La courroie est correctement tendue lors- 
que sous la pression du pouce (3 — 4 kgf) 
elle s'inflechit de 10—15 mm. 












La montarea unei curele noi, reface^i in- 
tinderea dupa 15 minute de mers, apoi 
dupa 1 500 km parcursi, 

# Nu intinde|i exagerat cureaua de ven¬ 
tilator, deoarece aceasta se uzeaza pre- 
matur si uzeaza rulmentii pompei de 
apa si ai dinamuluk se obosesc inutil 
palierele. 

Completarea lichidului de racire in radia¬ 
tor se face pina la nivelul |evii de preaplin, 
Golirea instalatiei de racire se face prin 
deschiderea robinetului 1 de la radiator 
si a surubului 2 din partea dreapta a blo- 
cului motor, Golirea se face cu busonul 
radiatorului scos. 

# Pe timp de iarna folositi lichid antigel. 















When fitting a new belt, tension it again 
after 1 5 minutes running, then after 
1500 km, 

• Do not tension the fan belt too much, 
at it would wear out prematurely, the 
water pump and dynamo bearing 
would aslo wear out and the bearings 
would be unnecessarily stressed: 

The cooling liquid in the radiator should 
be ; filled up to the overflow-pipe level. 

The cooling system may be drained by 
opening cock 1 of the radiator and screw 
2 on the right-hand side of the engine 
block. When draining, radiator plus 
should be removed. 

• Use antifreeze liquid in winter time. 


nes neuen Riemens, soil dieser einmal naeh 
15 Minuten Fahrt und nachher nach 1.500 
zuriickgelegten Kilometern nachgespannt 
werden. 

Der Ventilatorriemen darf nicht zu stark 
gespannt werden, da er sonst vorzeitig ab- 
geniitzt w f ird. Dadurch entsteht auch ein 
vorzeitiger VerschleiB der Walzlager, der 
Wasscrpumpe und der Lichtmaschine sowie 
auch der Lager. 

Die Erganzung der Kiihlfliissigkeit im Kiih- 
ler hat bis zum Uberlaufrohr zu erfolgem 
Das Entleeren der Kiihlanlage wird durch 
Off non des Heizkbrperhahnes 1 und der 
Schraube 2 auf der rechten Seite, des Mo- 
torblocks durchgefuhrt Das Ablassen wird 
mit abmontiertem Kiihlerstopfen vorgenom- 
men. 

Im Winter verwendet man Frostschutzmit- 
teL 



Apres montage dhme courroie neave, re- 
faire la tension apres 15 minutes de marche, 
puis apres 1500 km, 

• Une courroie trop ten due provoque ime 
usure premature de eelle-ci, des roule- 
ments de la pompe a eau et de Talter- 
nateur et fatigue inutilement les pa¬ 
lters. 

Completer le liqutde de refroidissement 
dans le radiateur jusqu'au niveau du 
tuyau de trop-plein. 

La vidange de E installation de refroidisse- 
n;ent est effectuee ert devissant le robinet 
1 du radiateur et de la vis 2 du cote 
droit du foloc-moteur, Lorsqu'on vidange 
le radiateur ont doit enlever le bouchon. 
• En hiver utiliser le melange antigel. 
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ambreiajul 


a) Disc dc frictiune ; b) Disc de presiune ; c) Ftighte am* 
breiaj ; d) Arc ambreiaj ; e) $urub r^glaj ; 0 Mangon 
de cuplare. 

1 — Pedal a ambreiaj ; 3 — Tija cilindrului principal ; 4 — 
Furca reglaj ; 5 Bolt; 6 “ Cilindrul principal ; 7 — Man- 
5 on etan^are cilindru ; 8, 9 - Colter ; 10 - Man§on rc- 
gj a j . ji — Rezervor lichid ; 12 — Conduct a rezervor- 
cilindru principal ; 13 — Ax pedala ; 14 — Conducts 
cilindru principal — cilindru receptor; 15 — Piston cilin- 
dm principal; 16 - Arc piston cilindru principal; 17- 
Cilindru receptor; 18 - Piston cilindru receptor; 19 - 
Tija cilindru receptor ; 20 — Furca de debrciere ; 21 — 
Piulija de reglaj; 22 — Arc de rapel. 


Reglajul corect al comenzii ambreiaj ului 
asigura o buna func^ionare $i previne 
uzura prematura a rulmentului de pre- 
siune si a inelelor de frictiune ale discu- 
lui de ambreiaj. 













































































EMBRAYAGE 


The dutch 

a) Friction plate ' b) Pressure plate ; c) Clutch lever ; 
d) Clutch spring ; e) Bearing support ; 
f) Thrust bearing liLtb. 

1 — Clutch pedal ; 3 - Main cylinder rod ; 4 — Fork * 
5 - Pin i 6 — Main cylinder ; 7 - Cylinder sleeve 8, 9 - 
Clamping ring ; 10 - Adjusting muff ; 11 - liquid reser¬ 
voir ; 12 - Pipe reservoir - main cylinder ; 13 ~ Pedal 
bearing pivot ; 14 - Pipes main cylinder - receiver 
cylinder ; 15 - Piston ; 16 - Piston spring ; 17 - Receiver 
cylinder ; 18 - Receiver cylinder piston ; 19 - Receiver 
cylinder rod ■ 20 - Declutching fork ; 21 - Setting nut ; 
22 - Return spring. 


The correct setting of the clutch control 
ensures a proper operation and avoids the 
untimely wear of the thrust bearing and 

4 

dutch-disk friction rings* 


DIE KUPPLUNG 

a) Rcibscheibc ; b) Druckscheibe ; c) Kupplungshebel ; 
d) Kuppjungsfeder ; e) Kugelstiitze ; f) Atisriickbiichse. 
* " Kupplungspedal ; 3 — Kolbenbctatigungsstange ; 

4 — Betatigungsgabel; 5 — Bolzen ; 6 — Hauptzylinder; 
7 — Schutzkappe ; 8, 9 — Schelle ; 10 — Regelmuffe ■ 
U - FHissigkeltsbehalter ; 12 - Leitungsbehalter-H aupt 
cylinder; 13 — Lagerzapfen des FuChebels; 14 — Rohr- 
Jeitimg-Hauptzylinder-Sammelzylinder ; 15 — Zyhnderkol- 
ben ; 16 — Federkolben Hauptzylinder ; 17 — Sammel- 
zylinder; 18 — SammeUylinderkolbcn ; 19 — SammeF 
zylinderkolbenstange ; 20 — Ausriickgabel ; 21 -— Mutter ; 
22 — RUckholfeder. 


uas rlchtige EinsteHen der Kupplungs- 
steuerung sichert ein gutes Funktionieren 
und vermeidet ein vorzeitiges Abniitzen 
des Druckkugellagers und der Reibringe 
der Kupplungsscheibe, 


a - Disque de friction ; b - Plateau de presston; 
c - Linguet d'embrayage ; d - Ressort d’embrayage ; 

e - Vis de reglage ; f — Roulement do butce. 

1 - Pedale d’embrayage ; 3 - Tige poussoir du piston ; 
4 “ Fourchc ; 5 - Boulon ; 6 - Maitrc-cylindre ; 7- 
Manchon delancheite ; 8 , 9 - Collier ; 10 - Manchon 
de reglage ; II — Reservoir liquidc ; 12 - Conduite re- 
servo ir-cylindre principal ; 13 - Axe de pedale ; 14 - 
Conduite cylindie principal - cylindre recepteur ; 15 • 
Piston cylindre principal; 16 - Ressort du cylindre 
principal ; 17 — Cylindre recepteur ; 18 — Piston du 
cylindre j 19 — Tige poussoir du. cylindre recepteur ; 

20 - Fo urchettc de debray age ; 21 - Eerou j 
22 — Ressort de rappel. 

Le reglage correct de Fembrayage assure 
un bon fonctionnement et previent Fusure 
prematuree du roulement de pression et 
des anneaux de friction du disque d'em- 
brayage. 
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Reglarea jocului la rulmentul de presiune 
sc realizeaza In felul urmator: 

— Se scoate arcul de ancorare 1 si se 
impinge furca de debreiere 2 pina ce 
rulmentul de presiune vine in contact 
cu furuburile pirghiilor. Tn aceasta 
pozitie, se stringe piulija de reglaj 3 
pina vine in contact cu furca si apoi 
se desface cu o rotate asigurindu-se 
cu contrapiulita 4. 

— Reglarea pozitiei pedalei se face prin 
slabirea piuli$ei 5 si rotirea stiftului cu 
excentric 6 ; dupa obtinerca pozitiei 
dorite, se stringe piuli^a 5 pentru 
bio care. 

— Reglarea jocului tijei cilindrului prin¬ 
cipal se face cu scopul de a asigura 
o pozitie corecta a pistonului $i gar- 
niturii cilindrului principal, astfel inclt 
orificiul de compensare s& nu fie aco- 
perit. Jocul se realizeaza prin reglarea 
lungimii tijei cilindrului, slabindu-se 
piulita 7 ?i rotind tija pistonului 8 
pina se otyine un joc de 1 mm, dupa 
care se stringe piulita 7 pentru blo- 
care. La un joc de 1 mm pedala are o 
cursa libera de circa 10 mm. 

Dupa efectuarea reglajelor, se introduce 
in instala^ie lichid de frinS daca este cazul 
51 se scoate aerul din instala^ie. 









The thrust bearing play should be set as 
follows ; 

— Remove anchoring spring 1 and push 
declutching fork 2 until thrust bearing 
contacts the lever screws. In this posi¬ 
tion tighten setting nut 3 until it con¬ 
tacts the fork, then slacken by one turn, 
securing it with lock nut 4. 

— The pedal position may be set by 
slackening nut 5 and rotating the eccen¬ 
tric pin 6 , then tightening nut 5 for 
locking when the desired position has 
been obtained. 

— The main cylinder rod should be set 
in order as to ensure a correct posi¬ 
tion of the piston and main cylinder- 
gasket so that the compensation ori¬ 
fice be not covered. The play is achie¬ 
ved by setting the cylinder rod length, 
slackening nut 7 and rotating the piston 
stem 8 until 1 mm play is obtained, 
then tightening nut 7 again for locking. 
For 1 mm play, the pedal has a free 
travel of about 10 mm. 

After carrying out the settings, introduce 
brake liquid in the system, if required, and 
vent air from the system. 


Das Einstellen des Spiels am Druckkuget- 

lager wird in folgender Weise erreicht: 

— Die Befestigungsfeder 1 wird abgenom- 
men und die Auskuppelgabel 2 einge- 
schoben, bis das Druckkugellager sich 
an den Hebelschrauben anlegt. In dieser 
Lage wird die Einst ell mutter 3 festge- 
zogen, bis sie in Kontakt mit der Ga¬ 
bel kommt, dann mit einer Unidre- 
hung gelost und mit der Gegenmutter 4 
gesichert. 

— Das Einstellen der Lage dcs Pedals 
wird durch Lockern der Mutter 5 und 
durch Umdrehen des Exzenterstiftes 6 
vorgenommen; nach Erreichen der ge- 
wimschten Lage, wird die Mutter 5 
zum Blockieren wieder festgezogem Um 
eine richtige Lage des Kolbens und der 
Dichtung des Hauptzylinders zn sichern, 
wird das Spiel der Hauptzylinderstange 
der art cingestellt, da 6 die Ausgleich- 
offnung nicht bedeckt wird. Das Spiel 
wird durch Einstellen der Lange der 
Zylinderstange, durch Lockern der 
Mutter 7 und durch Umdrehen der 
Koibenstange 8 bis ein Spiel vom 1 mm 
erreicht wird, geregelt. Nachher wird 
die Mutter 7 wieder festgezogen. Bei 
eineni Spiel von 1 mm wird das Pe¬ 
dal einen freien Hub von ungefaht 
10 mm beweisen. 

Nach Durchfiihrung der Regelungen 
wird, tails notwendig, Bremsflussigkeit 
in die Anlage eingei'iillt und die Luft 
ans der Anlage ausgelassen. 


Lc reglage du feu du roulement de pres- 
sion est realise comme suit; 

On enleve le ressort 1 et on pousse 
la fourche de debrayage ( 2 ) jusqu’a 
ce que ce roulement de pression entre 
en contact avec les vis des leviers; 
dans cettc position, on serre Pecrou 
de reglage (3) jusqua ce qu'il entre 
cn contact avee la fourche et puis on 
devisse d'un tour, en f beaut avec le 
contrc-ecrou (4) 

On regie la position de la pedale en de- 
vissant Pecrou (5) et en tournant la 
goupille a excentrique ( 6 ) et apres 
avoir obtenu la position desiree, on 
serre Pecrou (5) 

Le reglage du jeu de la tige du maitre- 
cylindre per met d'assurer une position 
correcte du piston et du joint du mai- 
Ire-cyiindre, de sorte que Porifice de 
compensation ne soit pas obture, Lc 
jeu est realise par le reglage de la lon¬ 
gueur de la tige du cylindre, en des- 
serrant (7) et en tournant la tige du 
piston ( 8 ) jusqu'a ce qu’on obtienne 
un jeu de 1 mm, apres quoi on serre 
Pecrou (7). Avec un jeu de 1 mm, la 
pedale a une course libre d'environ 
10 mm. 

Apres avoir cffectue tous ces reglages, 
on doit refaire le plein de liquidc dc 
frein et climiner Pair de Pinstallation, 
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CUTIA DE YITEZE §1 CUTIA 
DE TR ANSMITE RE 


Nivelul uleiului in cutia de viteze trebuie 
sa fie pina in dreptul busonului A, iar in 
cutia de transmitere pina in dreptul bu- 
sonului D. Inlocuirea uleiului se face la 
termenelc prevazute in schema de un- 
gcre. 

Inlocuirea uleiului in cutia de viteze se 
face in felul urmator: 

Se desface busonul de golire B si se 
scurgc uleiui vechi* 

- Se introduce in cutia de viteze petrol 
pina la nivel, iar maneta pentm schim- 
barea vitczelor se aduce in pozi^ie 
neutra. 

— Se pornestc motorul si se las a sa func- 
tioneze la mers incet timp de 2 minute, 
Se goleste pctrolul din carter. 

— Se introduce ulei proaspat. 

Umplerea cu ulei proaspat se face pe la 
busonul C, cantitatea necesara de ulet este 
de 2 1. 

Pentru spalarca carteruiui cutiei de trans- 
mitcre se suspend^ cu ajutoru! cricului o 
roata spate, iar maneta schimbatorului de 
viteze este in pozitie corespunzatoare 
vitezei I. 

Golirea uleiului din cutia de transmitere 
se face pe la busonul E ? iar umplerea pe 
la busonul F. 

Tn carterul cutiei de transmitere se intro¬ 
duce o cantitate de 1 litru ulei. 











GEAR BOX AND TRANSMISSION BOX 

The oil level in the gear box should be 
up to plug A, and in the transmission 
box, up to plug D. Oil should be re¬ 
placed at intervals indicated in the lubri¬ 
cation chart. 

Oil should be replaced in the gear box 
as follows : 

“ Remove draining plug B and drain the 
used oil. 

— Introduce petrol in the gear box up 
to the level, and bring the gear con¬ 
trol lever in the neutral position. 

— Start the engine and let it run slowly 
for 2 minutes. 

— Drain the petrol from the crankcase. 

— Introduce fresh oil. 

Lubricate with fresh oil through plug C; 
the required oil amount is 2 liters. 

In order to flush the transmission box 
case, jack a back wheel and bring the gear 
control lever in a position corresponding 
to the I st gear. 

Oil should be drained from the transmis¬ 
sion box through plug E, and it should 
be filled in through plug F. 

I liter oil should be introduced in the 
transmission box case. 


| SCHALTGETRIEBE UND 
tBERSETZUNGSKASTEN 

Der Olstand im Schaltgetriebe mu|J in 
Hohe von Stopfen A und im Ubersetzungs- 
kasten, von Stopfen D sein. Der Olwechsel 
wird an den im Schmierplan vorgesehenen 
Daten vorgenommen. 

Das Erneuern des Ols im Schaltkasten wird 
folgendermaBen durchgefiihrt : 

— AblaGschraube B offnen und das alfe 
01 ablassen. 

— Im Getriebekastcn wird Petroleum bis 
zur Marke gefiillt und dabei der Schalt- 
hebel in neutral e Lage gebracht. 

— Motor anlassen und in langsamem Gang 
2 Minuten laufenlassen, 

— Petroleum aus dem Motorgehause ab- 
lassen. 

— Frisches 01 einftillen. 

Das Aufflillen des frischen 01s wird iiber 
den Stopfen C vorgenommen. wobei die 
notwendige Menge 2 Liter betriigt. Zum 
Abwaschcn des Obersetzungskastengeblia¬ 
ses wird mit Hilfe der Hebewinde ein hin- 
teres Rad gchoben und der Schaithebel 
in den L Gang geschaltet. 

Das Ablassen des Ols aus dem Ubersct- 
zungskasten wird durch den Stopfen E 
und das Einfiillen durch den Stopfen F 
vorgenommen. 

Im Gehause des Ubersetzungskastens wird 
1 Liter 01 eingefiillt 


BOtTE DE YITESSES EX BOITIER 
DE TRANSMISSION 

Le niveau de Fhuile dans la boite de vi- 
tesses doit atteindre le bouchon A, et 
dans le boitier de transmission le bouchon 
D. Le remplacement de Fhuile se fait dans 
les termes prevus dans le schema de grais- 
sage : 

Le rem placement de 1’huile dans la boite 
de vitesses se fait com me suit: 

— Devisser le bouchon de vidange B 
et evacuer Fhuile usee. 

— Introduire dans la boite de vitesses du 
petiole jusqifau niveau et ramener la 
manette de changement de vitesses a 
la position nelitre. 

— Faire demarrer le moteur et le laisser 
fonctionner au ralenti pendant 2 mi¬ 
nutes. 

— Vidanger le petrole du carter. 

— Introduire de Fhuile neuve. 

Le remplissage avec de Fhuile neuve se 
fait par le bouchon C 7 la quantity neces- 
saire d’huile etant de 2 litres. 

Pour laver le carter du boitier de trans¬ 
mission, on surmonte Fune des roues ar- 
riere a Faide du cric, et le levier de chan¬ 
gement de vitesse est mis cn l rc vitesse. 
La vidange de Fhuile du boitier de trans¬ 
mission s’effectue par le bouchon E et le 
remplissage par le bouchon F, 

Dans le carter du boitier de transmission 
on introduit 1 litre d'huile. 
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PUMTEA FATA 


Nu se regieaza unghiul de fuga, unghiul 
de inclinare laterals a pivotului si un~ 
ghiiil de cadere al rotilor. 

Se regieaza convergenta rotiior prin mo- 
dificarea lungimii barei de direcjie trans¬ 
fer sale. In vederea reglarii convergentei, 
rotile din fata se aseaza in pozitie de 
mers in linie dreapta apoi se mascara 
distant a dintre flancurile anveiopelor in 
spate si in fa|a la ntvelul axei. In fata tre- 
bnie sa rezuite o distant a mai mica cu 
2 4 mm la o reglare corecta. Aceasta 

mass rare se face cu rigla telescopies A, 








FRONT AXLE 


YORDERACHSE 


The caster angle, pivot side-tilting angle 
and wheel camber angle should not be 
adjusted. 

Set the wheel toe-in by modifying the 
steering cross bar length. In view of set¬ 
ting the toe-in, set the front wheels as for 
running in a straight line, then measure 
the distance between the tyre flanks in the 
rear and in front at the axle level. If the 
setting is correct, a distance by 2 — 4 mm 
smaller should result in front. This measur¬ 
ing should be carried out with the tele¬ 
scopic ruler A 


Der Nachlauf der Rader wird nicht cin- 
gesteilt, auch nicht der seitliche Neigungs- 
winkel des Drehzapfens und der Sturzwin- 
kel der Rader. 

Es wird lediglich der Radvorspurwinkel 
dutch Andcrung der Lange der Guerstange 
der Lenkung geregeit. Zum Einstellen der 
Vorspur der Rader werden die Vorderra- 
der in gerader Fahrtrichtung gestcllt und 
dann die Entfernung zwischcn den Reifen- 
flanken hinten und vorne in der Aelisen- 
ebene gemessen. Vorne muB sich bci einer 
richtigcn Einstellung ein um 2 — 4 mm 
kleinerer Abstand ergeben. Die Messung 
wird mittels Teiesk op lineal A durehgefuhrt. 


FONT AVANT 

On ne doit pas regler Tangle de chasse, 
Tangle d'inclinaison later ale du pivot et 
Tangle de carrossage des roues. 

On regie la convergence des roues en mo- 
difiant la longueur de la barre de direc¬ 
tion transversale. En vue du reglage de 
la convergence, placer les roues avant 
dans la position de marche en ligne droite, 
puis me surer Tecartement entre les flancs 
des enveloppes arriere et avant ail niveau 
de luxe. Devant on doit obtenir une dis¬ 
tance plus petite de 2 4 mm a un re- 

glagc correct. Le controle s'effectue a 
Taide de la regie telescopique A, 
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PUNTEA SPATE 



Nivelul uleiului in carterul diferenpalului 
trebuie sa fie pina in dreptul busonului A. 
In carter se introduce o cantitate de 1,2 1 
ulei. 

Inainte dc introducerea uleiului proaspat, 
carterul diferen^ialului se spala cn petrol. 
In acest sens sc suspenda o roata pe eric, 
se pomeste motorul si se lasa sa functio- 
neze ia mers incet timp de 2 minute fiind 
cuplata viteza I. 

Golirea uleiului se face prin desfacerea 
busonului B, umplcrea se face pe la bu- 
sonul A. 

# Pentru inlocuirea uleiului in carterul 
diferentialului fa^a (autoutilitarele TV 
51) se proccdeaza in acelasi mod, in 
plus este necesar sa fie suspendata si 
una din rotile fafa. 
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REAR AXLE 

The oil level in the differential gear box 
should be up to plug A. 1.2 liters oil 
should be introduced In the box. 

Before introducing fresh oil, flush the dif¬ 
ferential gear box with petrol. To this end, 
jack a wheel, start the engine and let it 
run slowly for 2 minutes, the 1 st gear 
being coupled. 

Drain oil by unscrewing plug B and fill 
it in through plug A. 

• In order to replace oil in the front 
differential gear-box (utility cars TV-51), 
proceed in the same way and, besides, 
jack also one of the front wheels. 


HUSTERACHSE 

Der Olstand im Differentialgehause mu(J 
sich in Hbhe von Stopfen A befinden. Im 
Ausgleichgetriebegehause wird eine Menge 
von 1,2 Liter 01 eingeffillt. 

Vor dem EinfLiUcn des frischen 01s, wird 
das Ausgleichgetriebegehause mit Petro¬ 
leum gewaschem Zu diesem Zweck wird 
ein Rad mit der Hebewinde gehoben, der 
Motor angelassen und bei langsamem Lauf 
wahrend 2 Minuten, im ersten Gang lau- 
fen lassen. 

Das Ablassen des 01s wird durch Losen 
des Stopfens B, das Einfiillen durch Stop¬ 
fen A vorgenommen, 

Zum Erneuern des Ols im Ausgleichgetric- 
begchausc vorne (Lieferwagen TV 51) 
wird in derselben Weise vorgegangen, nur 
mu 6 dazu noch auch eines der Vorder ra- 
der mit der Hebewinde gehoben werden. 


PONT ARRIERE 

Lc niveau de Fhuilc dans le carter du diffe- 
rentiel doit atteindre le bouchon A. Dans 
lc carter on introduit 1,2 litre d'huile. 
Avant d'introduire ThuiJe neuve, laver 
avec du petrole le carter du differentiei. Pour 
cela, a Taide d’un cric, surmonter Tune 
des roues aniere, mettre en niarche le mo- 
teur et le laisser fonctionner au ralenti, 
pendant 2 minutes, la l re vitesse etant 
couplee. 

La vidange de Thuile s’effectue en devis- 
sant lc bouchon B, et le remplissage, par 
le bouchon A. 

# Pour remplacer Thuile du carter dudiffe- 
rentiel avant (voitures utiiitaires TV 51), 
on procede de la me me man i ere, a pres 
avoir surmonte Tune des roues avant. 
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ROTILE 


1 — Anvclopa ; 2 — Camera aer ; 3 — Ventil ; 4 
—- Janta 5 f 50 F X 16" j 5 — Disc ill roi,ii l 6 — Capac 
deeor&tiv, 

Presiunea in pneuri trebuie sa fie de 3,25 
kgf/cm 2 y iar diferen^a de presume iutre 
cauciucurile aceleeasi pun(i nu trebuie sa 
depascasca 0,1 —0,2 kgf/cm 2 . 

La schimbarea unei ro^i stringerea piuli- 
telor se va face in cruce. 

Schimbarea rotilor se face conform sche- 
mei de permutare a rotilor la intervale 
stabilite; aceasta asigura o uzura imiforma 
a pneurilor. 

# Inainte de a folosi cricul, slabiti piu- 
litele rotii! 

Stringerea rulmentilor rotii se realizeaza 
din piulita de stringere a rulmentilor astfel: 
— Se stringe pina la refuz piulita si apoi 
se da in apoi cu o jumatate de tura, 
asigurindu-se cu saiba de siguranla si 
contrapiulita. Cu aceasta stringere, 
roata trebuie sa se roteasca user cu 
inina. 

Pentru ungerea rulmentilor butucilor ro¬ 
tilor, se va denionta butucuK se vor spala 
cu petrol rolmentii si butucul* se umple 
cu unsoare proa spat a si se regleaza mi¬ 
ni entii. 












































THE WHEELS 

1 — Tyre ; 2 Air lube ; 3 — Valve ; 4 — Kim 5.50 
FX16" ; 5 — Wheel disk ; 6 — Wheel hub cap. 

Pressure in the tyres should be 3,25 
kgf/sq.cm, and the pressure difference 
between tyres of the same axle should 
not exceed 0,1 0.2 kg f/sq.cm. 

When changing a wheel, the nuts should 
be tightened cross-wise. 

Wheels should be changed as per the 
wheel permutation diagram at determined 
intervals. This ensures a uniform tyre wear. 
• Before using the jack, slacken the 
wheel nuts ! 

The wheel bearings should be tightened 
by means of the bearing tightening nut, 
as follows : 

— Tighten the nut home, then rotate it 
back 1/2 turn, securing it with the 
safety washer and locknut. Thus tigh¬ 
tened. the wheel should rotate easily 
by hand. 

in order to lubricate the wheel hubs bea¬ 
rings, dismount the hub, wash bearings and 
hub with petrol, fill w r ith fresh grease and 
set the bearings. 


DIE RADER 

1 — ReifL-n mantel ; 2 — Luflschlauch 3 — Rdfenven- 
til ; 4 — Felge 5,50x16"; 5 — Radscheibi: ; 6 — Rad- 
decksl ; 

Dei Druck in den Reifen muB 3,25 kp 
cm 2 betragen und die Druckdifferenz zwi- 
schen den Reifen dcrselben Achse darf 
0,1 0,2 kp/cm 2 nicht iibersteigem 

Beim Wechseln eines Rades werden die 
Muttern kreuzweise festgezogen. 

Die Rader werden geinaB Skizze bei fest- 
gelegten Terminen gegeneinander ausge- 
tauscht. Die Beaehtung dieser Vorschrift 
si chert eine gleichformige Reifenabniitzung. 
• Vor Verwenden der Hebewinde, die 
Muttern des Rades lockem. 

Das Festziehen der Radwalzlager wird 
durch Festziehen der Spannm utter der La¬ 
ger erreicht 

— Die Mutter wird stark festgezogen und 
dann urn eine halbe Umdrehung zuriick- 
gedreht und mit der Sicherungsscheibe 
und der Gegenmutter gesichert. Bei 
diesem Festziehen mu|3 das Rad sich 
leicht mit der Hand drehen lasscn. 
Zuni Schmieren der Kugellager der Rad- 
naben, werden die Naben abmontiert, die 
Lager und die Naben im Petroleum ge- 
waschen. mit frischem 01 gefiilit und die 
Kugellager eingestellt. 


1 ROUES 

J — Piieu ; 2 — Chumhre air ; 3 — Valve de pneu ; 
J '■ 4 - Jante 5,50 V X 15" ; 5 - Oisque de roue ; 

6 - Chapeau de roue. 

La pression des pneus doit etre de 3,25 
kgf/cm 2 et la difference de pression entre 
les pneus du me me pent ne doit pas dc- 
passer 0,1 — 0,2 kgf/cm 2 . 

Lorsque Fon change une roue, serrer les 
ecrous en croix, 

Le changement des roues s'effectue com me 
indique dans le schema de F inter-change- 
merit des roues a interval les etablls ; ccla 
assure Tusure uni forme des pneus. 

• Avant d’utiliser le cric, debioquer les 
ecrous de ia roue. 

Lc serrage des roulements de la roue se 
realise par Tecrou de serrage des roule¬ 
ments, com me suit : 

— L'ccrou esf serre totallenient, ensuite, 
il doit etre devisse dun demi-tour, en 
Je bioquant a Faide de la rondel I e et 
du contre-ecrou. Avec ce serrement ? 
ia roue doit tourner sans effort a la 
la main. 

Pour graisser les roulements des moyeux 
des roues, on doit demonter le moyeu, 
laver dans du pet role ies roulements et le 
moyeu, remplir de graisse nCuve et re- 
gler les roulements. 
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DIRECTIA 


Caseta de direcfie: 

I — Ax ii I volamiliii ; 2 — Cuplaj elastic; 3 — Ax til mel- 
cukii ; 4 — Mdc ; 5 — Rom ; 6 — Axul levierului de 
com and ii ; 7 — Levier de comanda ; £ — Carcasa case Lei 
de direcjie. 

Reglajul jocului axial al melcului se face 
priii stringerea rulmentilor in asa fel incit 
melcul sa se poatS roti usor cu mina, 
dar nu prezinte joc axial. Reglajul se 
face priii adaugarea sau scoaterea garni- 
turilor de reglaj de sub capacul de in- 
chidere A. 

Reglajul jocului dintre rola si melc se 
realizeaza priii slabirea piulitei B si ro- 
tirea suruhului C pina ce jocul devine zero, 
(cmd rola este la mijlocul melcului). Se 
stringe piulita si se asigura cu saiba dc 
siguranja blocata de stift. 

Jocul total al direetiei nu va depasi 15° 
pentru pozitia de mers in linie dreapta. 
Umplerea cu ulei proaspat se face pe la 
busonul D, in caseta se introduce o ean- 
titate de ulei de 0.340 1. 










THE STEERING 

Steering ease 

1 — Steering shaft ; 2 — Flexible coupling ; 3 - Worm 
shaft ; 4 — Worm gear ; 5 — Roller ; 6 — Steering arm 
shaft; 7 - Steering gear arm \ 8 - Steering case housing. 

The worm axial play setting should be 
performed by tightening the bearings so 
that the worm may be easily rotated by 
hand, without having an axial play. Set¬ 
ting should be effected by adding or remov¬ 
ing setting washers under closing cap A* 
The play between roll and w f orni should 
be set by slackening nut B and rotating 
screw r C until the play becomes zero (when 
the roll is at the middle of the worm). 
Tighten the nut and secure with the safety 
washer locked by the pin. 

The total steering play should not exceed 
15° for the straight line running position. 
Fresh oil should be filled in through plug 
D; 0.340 1 oil should be introduced in 
the ease. 


LENKUNG 

Lenkgehiiuse 

1 — Lenkradwelle ; 2 — Elastische Kupplung ; 3 — 
Schneckertwelle ; 4 — Schnecke ; 5 — Rolle ; 6 — Lctik- 
stockhcbelwelle ; 7 — Lenkstock ; 8 — Gehause. 

Das Einstellen des Axialspiels der 
Schnecke wird dureh Festziehen der Ku- 
gellager derart gemacht, da|3 das Rad leicht 
mit der Hand gedreht werden kann, jedoch 
kein axiales Spiel aufweisen soli. Die Ein- 
stellung wird durch Zusetzen oder Besei- 
tigen der Einstellgarnituren unter dem Dek- 
kel A vorgenommen. 

Das Einstellen des Spiels zwischen dei 
Rolle und der Schnecke wird durch Lok- 
kern der Mutter B und Umdrehen der 
Schraube C durchgefiihrt, bis das Spiel Null 
erreicht (w r enn sich die Rolle in der Mitte 
der Schnecke befindet), Die Mutter wird 
festgezogen und mit der vom Stift blockier- 
ten Sicherungsseheibe gesicherl 
Das gesamte Spiel der Lenkung darf bei 
Fahrtlage in gerader Linie nicht 15° liber- 
schreitem 

Das frische 01 wird durch Stopfen D ein- 
gefiillt 

Die ins Gehause eingefUllte Olmenge be- 
tragt 0.340 L 


DIRECTION 

Me can is me de direction 

1 — Axe volant i 2 — Accoupiement elastique ; 3 — 
Axe de la vis dc direction ; 4 — Vis sans fin 5 — 
Galet de direction ; 6 — Axe tlu Jevjer dc commande ; 
7 — Levier de commande ; 8 — Carter du m^caiusmc 
de direction. 

Le reglage du jeu axial de la vis sans fin 
se fait en serrant les roulements de sorte 
que la vis sans fin puisse toumer facile- 
inent a la main sans presenter de jeu 
axial Le reglage s’effectue en ajoutant 
on en enlevant les joints de reglage du cou- 
vercle de fermeture A, Le reglage du jeu 
entre ie galet et la vis sans fin esl obtenii en 
devissant 1’ecrou B et en toumant la vis 
C jusqu’a ce que le jeu devienne nul et 
que le galet soit au milieu de la vis sans 
fin. On serre Tecrou et on 1'assure avec une 
rondelle de securite bloquee par la gou- 
pille. 

Le jeu total de la direction ne doit pas 
depasser 15°, pour la position de marche 
en ligne droite, 

Le rcmplissagc avec de Thuiie neuve se 
fait par le bouchon D ; dans le boitier on 
en iutrcduit 0,340 litre. 
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INST ALA flA DE FRlNARE 
Frina de serviciu 

Frina fiifS : 

1 — Placa frinei ; 2 — Cilindru de frina ; 3 — Piston ; 
4 — Marion cilindru ; 5 — Arc cilindru ; 6 - Capac de 
etansare ; 7 — Si] pap a evacuare ; 8 — Sabot frina cu 
ferodo ; 9 — Arc de rapel ; 1(1 — Bolt de spdjin ; 11 — 
Exceiuricul boHului de sprijin ; 12 Piulila MI2 ; 13 
Tija ; 14 — Arcul sabotiJor ; 15 — Paharul arcului ; 16 — 
Capa arcului ; 17 Ex centric dc regie re ; 18 — Bui on 
dc regia re ; 19 — Resortui excenlricului ; 20 — Sprijlnul 
sabolilor. 

Frina de serviciu este de tipul cu sabop 
interior!, comandata hidraulic. 

Frina spate este prevazuta si cu comanda 
niecanica prin cablu servind ca frina de 
par care, 

Frina fata are doi cilindri receptori fixaji 
dc placa frinei, Pistoanele au presate in 
eie o piesa de ghidare a sabotilor* La 
celalalt capat sabotii sint articulati cu po 
sibililati de re glare, Sabotii sint ancorati 
cu un arc care ii tine sprijini^i pe camele 
de reglaj* 

Camele reglabile din exterior limiteaza 
pozilia sabotii or pentru a nu impinge 
pistoanele in cilindru si a astupa in acest 
fel orificiul de alimentare, De asemenea, 
servesc pentru reglarea jocului intre sa¬ 
bot i si tambur. 






BRAKING SYSTEM 
Service (foot) brake 

Front brake 

J - Brake plate ; 2 - Brake cylinder : 3 - Piston ; 
4 — Cylinder sleeve ; 5 — Cylinder spring ; 6 — Sealing 
cup ; 7 Exhaust nipple ; 8 — Brake shoe with lining : 
9 — Retracting spring ; 10 - Supporting bolt ; IT - Sup¬ 
porting bolt eccentric ; 12 — Nut M12 ; 13 - Rod ; 

14 — Shoe spring : 15 — Spring bowl ; 16 — Spring cup; 
17 — Adjusting eccentric ; IS - Adjusting bolt ; 

19 - Eccentric spring ; 20 - Shoe support. 

The foot brake is of inner shoes type, hy¬ 
draulically controlled. 

The rear brake is provided also with me¬ 
chanical control through a cable serving 
as parking (hand) brake. 

The front brake is provided with two re¬ 
ceiver cylinders fitted to the brake plate. 
Pressed in the pistons, there is a shoe 
guiding piece. At the other end, the shoes 
are linked and adju stable. The shoes are 
anchored with a spring maintaining them 
supported on the setting cams. 

The cams, adjustable from outside, limit 
the shoe position so as not to push the pis¬ 
tons in the cylinder and thus obstruct the 
supply orifice. They also serve to set the 
play between shoes and drum. 


RREMSVORRICHTUNG 

Fufibremse 

V (j r d e r r ad h remse 

i “ Bremsscbeibe ; 2 — BreiiiszyUnder ; 3 — Kalbert ; 
4 — Zylin deriich tungsmuffe ; 5 — Zylinderfcdcr ; 6 — 

Dichtungskappe ; 7 - AusJaftventiJ ; 8 - Bremsbacke mil 
Bremsbclag : 9 - RUckholfcder; 10 - Bolzcn ; li - 
Exzcnlcr: 12 Mutter M 12; 13 — Stange; 14 — Bretns- 
backenfeder ; 15 — Federgehiiuse ; 16 — Federhiilse ; 17- 
Exzenter ; 18 Stellschraube : 19 Extenterfeder ; 

20 — RackenstiUzc. 

Die hydraulisch gesteuerte FuBbremse ist 
eine Innenbackenbremse, 

Die Hinteradbremse ist auch mit einer 
mechanischen Steuerung iiber Kabel ver- 
sehen und dient als Parkbremse. 

Die Vorderradbremse hat zwei auf der 
Bremsplatte befestigte Empfangszylinder. 
[3ie Kolben haben ein eingeprefjtes Fuh- 
rungsstuck der Bremsbacken. 

Am anderen Endc sind die Bremsbacken 
gelenkig mit Einstellmoglichkeiten montiert. 
Die Bremsbacken sind mit einer Feder be- 
festigt, die sic auf die Einstellnocken stlit- 
zen laBt. 

Die von aulien regelbaren Nocken begren- 
zen die Lage der Bremsbacken, damit die 
Kolben nicht in den ZyUnder eindringen 
und auf diese Weise die Speiseoffnung 
schlieRen, Gleichfalls dienen sie zum Ein- 
stellen des Spiels zwischen Bremsbacken 
und Trommel, 


INSTALLATION DE FRF IN AGE 
Frein de service 

Frein avanl 

i — Plateau de frein ; 2 — Cylindre de frein ; 3 — 

Piston de frein ; 4 — Coupe lie piston ; 5 — Ressort 

cylindre ; 6 — Capticfron du cylindre de frein ; 7 — Valve 
de purge ; R — Mac hoi re de frein et garniture ensemble : 
9 Ressort de rappel ; TO Vis de reglage de frein ; 
11 - Excentrique vis reglage ; 12 - ficrou hex. ; 13 - 
Brochc de Fixation ; 14 — Ressort spirals ; 15 — Cou- 
pelle de ressort ; - 16 Siege de ressort ; 17 — Came 
de reglage m&choire : 18 - Bouloti came de reglage ; 
i9 - Ressort came de reglage ; 20 - Limitateur de 

m&choire de frein. 

Le frein de service est du type a sabots 
interieurs. commande hydrauliquenient. 

Le frein des roues posterieures comporte 
une commande mecanique par cable, cons- 
tituant le frein a main. Le frein des roues 
anterieures a deux cylindres recepteurs 
fixes a la plaque du frein. Les pistons 
sont pourvus de pieces pour le guidage 
des sabots. A Lautre extremite les sabots 
sont articules avec possibilite de reglage. 
Les sabots sont tenus par un ressort qui 
Les maintient appuyes aux cames de re¬ 
glage, 

Les cames, reglables de Lexlerieur, main- 
tiennent les sabots pour qu'iis ne poussent 
pas les pistons dans les cylindres et iTobs¬ 
truent pas F orifice d'alimentation. De 
rneme, les cames servent a regler le jeu 
entre les sabots et le tambour. 
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Frina spate : 

1 — Placa Irfnct ; 2 Citindru frina spate ; 3 *- Piston; 
4 — Mangon dlindm ; 5 — Are cilindru ; 6 — Capac de 
etan^are \ 7 —- Supapi evacnare ; 8 — Sabot frina cn 
fcrodo ; 9 — Arc de rape l ; 10 — Bol£ de sprijun 'll — 
Excentricul bolpilui de sprijlni ; 12 — Piulila MI2; 13 — 
TijS ; 14 — Arcul sabolilor ; 15 — Pahanil arcului; 16 ^ 
Cupa arcului ; 17 — Excentric de reglare ; 18 — Union 
de re glare i 19 “ Jtesortul excentricul ui ; 20 — Sprijinul 
sabojilor ■ 21 — Levier de comanda ; 22 —* Tija de 
com and a. 


Frina spate difera de frina fa{a prin faptui 
ca are un singur cilindru receptor in care 
lucreaza doua pistoane. Cei doi sabo^i 
sint articulati la partea inferioara. 

Pentru frina de min£ 3 frina spate este pre- 
vazuta cu o pirghie de comanda si o tija. 
Reglarea frinclor se poate face: 

a) cu demontarea ro^ii 

b) far a demontarea rotii 

a) Reglarea frinelor cu demontarea rotii 
se face in felul urmator: 

— Sc demonteaza roata 

— Se slabeste piulija (1) §i se regleaza 
jocul din bolpjl de sprijin (2) si din 
bulonul de reglare (3) pina se obtine 
un joc dc 0,1— 0,3 mm Tntre sabot si 
tambur. 

— Sc verifies jocul in trei puncte: la ca¬ 
pe te §i la mijlocul sabotului, cu aju- 
torul unui spion, 

— Jocul la capatul articulat al sabotului 
se regleaza din boltul de sprijin, iar 
jocul la partea dinspre piston se re¬ 
gleaza din bulonul de reglare. 

— Dupa reglarea jocului, se string piulijele 
de asigurare (1) si sc monteaza rotile. 
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Rear brake 

1 - Brake plate ; 2 - Rear brake cylinder ; 3 - Piston ; 
4 - Cylinder sleeve ; 5 - Cylinder spring ; 6 - Sealing 
cup ; 7 — Exhaust nipple ; 8 — Brake shoe with lining; 
9 - Retracting spring 10 — Supporting bolt ; 11 — Sup¬ 
porting bolt eccentric ; 12 — Nut M12 ■ 13 — Rod : 
14 — Shoe spring ; 15 — Spring bowl ; 16 — Spring cup ; 
17 — Adjusting eccentric ; 18 - Adjusting bolt ; 19 — 
Eccentric spring ; 20 — Shoe support ; 21 — Drive lever ; 

22 — Drive rod. 

The rear brake is different from the front 
brake, as it has a single receiver cylinder 
operating two pistons. The two shoes are 
linked at the lower part. 

For the hand brake, the rear brake is pro¬ 
vided with a control lever and rod. The 
brakes may be set as follows; 

a) by dismounting the wheel; 

b) without dismounting the wheel. 

a) Brake setting by dismounting the wheel 
may be carried out as follows : 

— Dismount the wheel; 

— Slacken nut (1) and set the play in 
support pin (2) and setting bolt (3) 
until 0.1 —0.3 mm play is obtained be¬ 
tween shoe and drum. 

— Check the play in three points : at the 
shoe ends and in the middle, by means 
of a feeler gauge. 

— Set the play at the shoe linked end 
from the support pin, and the play on 
the piston side from the setting bolt, 

“ After setting the play, tighten the secur¬ 
ing nuts (1) and mount the wheels. 


Hint erra dbrcmse 

1 - Bremsscheibe ; 2 - Hinterer BremszyHnder ; 3 - 
Kolben ; 4 — Dichtungsmuffe ; 5 — Zylinderfeder ; 6 — 
Dichtungskappe ; 7 Anlaftventil - 8 — B re ms back e mit 
Bremsbclag ; 9 - Riickholfeder ; 10 - Bolzen ; 11 - 
Exzenter ; 12 — Mutter M 12; 13 — Stange ; 14 — Brems- 
feder ; 15 — FedergehUuse ; 16 — Fcderbulsc ; 17 — 
Ex 2 cntcr ; 18 - Stellschraubc ; 19 - Exzetuerfctlcr ; 

20 — BackenstuUe. 

21 — Antriebsfoebel ; 22 — Antriebsstange. 

Die Hinterradbremse untcrscheidet sich 
von der vorderen dadurch, dab sie einen 
einzigen Doppelkolbcn - Empfangszylinder 
hat. Die beiden Bremsbacken sind an der 
unlercn Seite gelenkig ausgefuhrt. 

Fiir die Handbremse ist die hintere Bremse 
mit cinem Steuerhebei und einer Stange 
versehen. 

Die Einstellung der Bremsen kann fob 
gender in a [Jen erzielt we r den : 

a) mit Abmontiercn des Rades; 

b) ohne Abmontieren des Rades. 

a) Die Einstellung der Bremse mit Ab- 
montieren des Rades wird wie folgt 
durchgefuhrt: 

— Des Rad wird abmontiert, 

— Die Mutter (1) wird gelockert und das 
Spiel zwisehen dem Stiitzbolzen (2) und 
dem Regelbolzen (3) so eingestellt, bis 
ein Spiel 0,1— 0,3 mm zwisehen Bak- 
ken und Trommel erreicht wird. 

— Das Spiel wird in drei Punkten iiber- 
priift: an den Enden und in der Bak- 
kenmitte mit Hilfe einer Fiihllehre, 

— Am Gclenkknopf der Bremsbacke wird 
das Spiel mittels Stiitzbolzens, und das 
Spiel auf der Kolben seite mit Hilfe des 
Einstellbolzens geregclt. 


Frein iirriere 

I — Plateau de frein ; 2 — Cylindre de frein ; 3 — 
Piston de frein ; 4 — Co upelle piston ; 5 «■ Res sort 
cylindre ; 6 — Capuchon du cylindre frein ; 7 — Valve 
de purge ; H — Machoire de frein et garniture en¬ 
semble ; 9 — Ressort de rappel ; 10 — Vis de reglage 
Uu frein ; 11 - Vis excentrlque de reglage; 12 — £crou 
hex, ; 13 — Broche de fixation ; 14 — Ressort spiral ; 
15 - Coijpelle de ressort ; 16 — Siege de ressort ; 17 ~ 
Came de reglage mac hoi re ; IS - Boulon came de rc- 
glage ; 19 — Rcssort came de rdglage ; 20 — Limitateur 
dc machoire de frein ; 21 — Levier de commande ; 

22 — Tige de commande. 

Le frein arriere est different du frein 
avant, n'ayant qu ? un seul cylindre recep- 
teur, dans lequel fonctionnent deux pis¬ 
tons. Les deux sabots sent articules a la 
partie inferieure. Pour le frein a main, le 
frein des roues posterieures a un levier de 
commande et une tige. 

Le reglage des freins peut etre effect us : 

a) par demontage de la roue 

b) sans demonter la roue 

a) Le reglage des freins en demontant la 
roue se fait comme suit: 

— Demonter la roue; 

— Desserrer Tecrou (1) et regler le jeu 
du boulon d'appui (2) et du boulon 
de reglage (3) jusqira obtenir un jeu 
de 0,1 — 0,3 mm entre le sabot et le 
tambour; 

— Le jeu doit etre verifie en trois points: 
aux extremites et au milieu du sabot; 
la verification se fait avec une cale 
d'epaisseur. 
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Se face o proba de frinare urmarin- 
du-se ca toate rotile $a frincze la fel, 
adica sa nu apara blocarea unci rotL 
La roata la care apare blocarea, se 
corccteaza reglajul prin marirea jo- 
eului. 

b) Reg] area frinelor fara demontarea rotii 
se face in felui urmator; 

— Se suspenda roata pentru care se face 
reglarea, pe cric. 

— Se slabeste piulita (1). 

— Se roteste bolful de sprijin (2) si bu- 
Jonul de reglare (3) pina ee sabotul 
atinge tamburul si roata se roteste 
greu. 

— Se roteste inapoi bolful de sprijin (2) 
si buionul de reglare (3) pina ce roata 
in cepe sa se roteasca usor, adica sa¬ 
botul nu mai este in contact cn tam- 
buruL Operafia se execute pentru fie- 
care sabot in parte* 

— Dupa reglarea tuturor rotilor, se face 
o proba pe parcurs eorectind reglajul 
daca este cazul. 

Eliminarea aerului din instalafia hidraulica 

se face in felul urmator: 

— Se scoate capaeelu] supapei de eva- 
cuare, se monteaza pe sup a pa de eva- 
cuare. 





— Carry out a braking test, taking care 
that all wheels are braked in the same 
way, i.e, no wheel should be locked. 

— Correct the setting on the locked wheel 
by increasing the play. 

b) Brake setting without dismounting the 

wheel may be carried out as follows: 

— Jack the wheel for which the shoe is 
to be set. 

— Slacken nut(l) 

— Rotate support pin (2) and setting bolt 
(3) until the shoe contacts the drum 
and the wheel rotates with difficulty. 

— Rotate back support pin (2) and setting 
bolt (3) until the wheel starts rotating 
easily, i.e, the shoe does not contact the 
drum. Carry out this operation for each 
shoe separately. 

— After setting all the wheels, carry out 
a test on the track, correcting the set¬ 
ting if required. 

Air is exhausted from the hydraulic system 

as follows: 


Nach Einstellen des Spiels, werden die 
Sicherungsmuttern (1) festgezogen und 
die Rader aufmontiert. 

— Es wird nun eine Bremsprobc durch- 
gefulirt um zu iiberprufen ob alle Ry¬ 
der gleichformig gebremst werden, d.h 
ob keine Blockierung eines Rades er- 
scheint. 

— 1st ein Rad blockiert, wird die Einstei- 
lung durcli Vergrofierung des Spiels 
berichtigt, 

b) Das Einstellen der Bremsen ohne Ab- 

montieren des Rades wird folgerdermaRcn 

durchgefiihrt: 

— Das einzusteliende Rad wird mit der 
Hebewinde gehoben. 

— Die Mutter (1) wird gelockert. 

— Der Stiitzbolzen (2) und der Einsteii- 
boizen (3) werden gedreht, bis die 
Bremsbacke die Trommel beruhrt und 
das Rad sich schwer drehen la6t, 

— Der Stiitzbolzen (2) und der EinstelF 
bolzen (3) werden zuriickgedreht, bis 
das Rad sich leieht drehen laBt, d.h. 
die Bremsbacke befindet sich nicht 
mehr mit der Trommel in Beriihrung. 
Diese Arbeit wird fur jede Backe ein- 
zeln durchgefiihrt, 

— Nach Einstellen aller Rader, wird 
eine Fahrprobe durchgefiihrt und, falls 
notwendig, die Einstellung berichtigt 


- Le jeu a la partic d'arriculation du 

sabot est regie a Faide du boulon d’ap- 
pui. Le jeu a la par tie opposee (pour 
le piston) est regie a Faide du bou¬ 
lon de reglage. 

Apres avoir regie le jeu, on serre les 
ecrous de surete (1) et on monte les 
roues. 

On effectue un essai de freinage en 

observant si toutes les roues freinent 
de la meme fa^on, c"est-a-dire sans 

qu’apparaisse le blocage d’unc roue. 

— On corrige le reglage de la roue ou 

apparait le blocage en augnientant le 
jeu. 

b) Le reglage des freins sans demonter la 

roue se fait com me suit: 

— Suspendre la roue ; 

— Desserrer Fecrou (1). 

— Tourner le boulon d'appui (2) et le bou¬ 
lon de reglage (3) jusqu'a ce que le 
sabot touche le tambour et la roue 
tournc difficilement. 

— Faire tourner en sens inverse le bou¬ 
lon d'appui (2) et le boulon dc re¬ 
glage (3) jusqu’a ce que la roue com¬ 
mence a tourner facileincnt, e'est-a- 
dire que le sabot n’est plus en contact 
avec le tambour. L’operation doit etre 
effectuee pour chaque sabot, 

— Apres le reglage de toutes les roues, 
on effectue un essai sur la route, en 
corrigeant le reglage, si necessaire. 
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un furtun de cauciuc A (sail material 
plastic), iar celalalt capat se introduce 
intr-un recipient transparent care con- 
tine lichid de frina. 

— Se desurubeaza supapa de evacuare cu 
circa Vz rotatii. 

— Se apasa de mai multe ori pe pedal a 
de fnna pentiu ca lichidul sa iasa prin 
tub impreuna cu bulcle de aer. Ope- 
rapa se repeta pina cind nu mai apare 
nici o bula dc aer in recipient. 

— Menpnind pedala de friiia apasata, se 
insurubeaza supapa de evacuare. 

Se repeta ope rap a la top eilindrii re cep- 
tori. 

Lichidul din rezervor trebuie completat tot 
timpul operatic! pentru a impiediea forma- 
rea altui dop de aer. 

Dupa operapa de scoatere a aerului, se 
regleaza frinele, 

Fliminarea aerului se va face intotdeauna 
incepind cu roata spate drcapta si ter- 
minind cu roata fata stinga, 

# Anual se curat a si se spala cu aicoot 
intreaga instalatie hidraulica. 

Capacitatea instalapei hidraulice este de 
0,800 L 



— Remove the exhaust valve cover, fit a 
rubber or plastic hose A on the exhaust 
valve, and introduce the other end in a 
transparent vessel containing brake 
liquid. 

— Unscrew the exhaust valve by about 
V 2 turn. 

— Depress several times the brake pe¬ 
dal, so that the liquid comes out of 
the tube together with air bubbles. 
Repeat this operation until no air bub¬ 
bles appear in the vessel* 

— Keeping the brake pedal depressed, 
screw on the exhaust valve. 

Repeat the operation for all the receiver 
cylinders. 

The liquid in the tank should be refilled 
all along the operation, in order to pre¬ 
vent the formation of another air plug. 
After exhausting the air, set the brakes. 
Air should always be eliminated by starting 
with the right-hand rear wheel and finish¬ 
ing with the left-hand front wheel. 

Every year clean and wash the whole hy¬ 
draulic system with alcohol. 

The hydraulic system capacity is 0,800 
liters. 


Das Ausblasen der Luft aus der hydrau- 
lischen Anlage ward folgendermaJBen 
durcligefiiiirt : 

— Der klelne Deckel des AblaBventlls 
wird abgenonimen. Gummischlauch A 
(oder einer aus Kunststoff) auf das Ab- 
laBventil montiert, das andere Ende 
wird in einen durchsichtigen Behalter 
mit Bremsflussigkeit eingefiihrt, 

-■ Das AbiaBventil wird urn etwa V 2 Um- 
drehung gelockert 

— Das Bremspedal wird mehrmals durch- 
getreten, dam it die Bremsflussigkeit 
durch das Rohr, zusammen mit dec 
Luftblasen, herausstromt, Diese Opera¬ 
tion w f ird mehrmals wiederholt, bis 
keine Luftblasen mehr im Behalter er- 
scheinen, 

— Mit durchgetretenem Bremspedal wird 
das AbiaBventil eingeschraubt, 

Dasselbe bei alien Empfangszylindern wie- 
derholen, 

Standig Fllissigkeit im Behalter nachfiillen, 
dam it die Bildung eines anderen Luftstop- 
fens vermieden wird, 

Nach dem Ablassen der Luft werden die 
Bremsen eingestellt. 

Das Ausscheiden der Luft stets mit dem 
hinteren rechten Rad beginnen und mit 
dem linken vorderen Rad beendigen, Jahr- 
lich wird die gesamte hydraulische An¬ 
lage gereinigt und mit Alkohol gewaschen. 
Fassungsvermogen der hydraulischen An¬ 
lage 0,800 1, 


L'elimination de Pair de Finstallation hy- 
draulique se fait de la maniere suivante : 

— Enlever le petit couvercle de la sou- 
pape d'evacuation, attacher un tuyau 

, en caoutchouc (A) a la soupape et 
introduire Fautre extremite dans un 
recipient transparent qui eontient du 
liquide de frein, 

— Devisser la soupape d'evacuation d'un 
demi-tour environ, 

— Presser la pedale de frein 2 ou 3 fois 
jusqira ee que le liquide qui sort du 
tube ne presente plus des bulles d'air, 

— La pedale de frein etant pressee, on 
serre la soupape d'evacuation. 

L'operation se repete pour tous les cy- 
lindres recepteurs, 

Le liquide du reservoir doit etre complete 
durant toute loperation, pour empecher 
la formation cfautres bouchons d'air. 
L'elimination de Fair etant finie, regler 
les freins. L’elimination de Fair est tou- 
jours cffectuee en commengant avec la 
roue arriere droite et en finissant avec 
la roue avant gauche, 

Nettoyer et laver annuellement a l'alcooi 
toute Finstallation hydraulique. 

La capacite de Finstallation hydraulique 
est de 0,800 litre. 
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Reglare a frinei de min a 

Reglajul frinei de mina se efectueaza dupa 
ce s-a facut reglare a sabotiior si se pro- 
cedeaza in felul unnator: 

— Se suspend a puntea spate. 

— Se impinge maneta frinei de mina ins- 
pre fata la refuz. 

— Se intinde cablul frina de mina (1) 

prin desfacerea piulitei (2) si stringe- 
rea piulipei de regiaj (3) pe furea de 
reglaj (4) pinll cind se frineaza roata 
spate incit sa nu poata fi rotita cu 

mina. 

— Se slabeste intinderea cablului frina 

mina (1) pina cind se realizeaza jocul 
initial dintre tambur si sabot. 

— Se asigura eu piuli|a de siguranta (2). 

— Se intinde cabiul longitudinal (5) prin 

rotirea tendonului (6) pina cind sint 

anulatc toate jocurile. 

Daca reglajul cste corect executat cursa 
libera a manetei frinei de mina nu tre- 
buie sa depaseasca 10—15 mm. 

# Eficacitatea frinei si uzura sabotiior sint 
conditionate de reglarea pozitiei sabo¬ 
tiior fa^a de tambur. 

9 Urmarip pe parcurs ca tamburii s£ nu 
sc incalzeasca ceea ce ar insemna ca 
sabopi freaca pe tambur. respectiv jocul 
dintre sabot si tambur este prea mic. 
Refacep in acest caz reglajul. 




Hand brake setting 

The hand brake should be set after the 
shoes have been set, proceeding as follows : 

— Jack the rear axle 

Push the hand-brake lever forwards 
to its travel limit. 

Tension the hand-brake cable (1) by 
unscrewing nut (2) and tightening set¬ 
ting nut (3) on setting fork (4), untif 
the rear wheel is braked so that it can¬ 
not be rotated by hand. 

Slacken the hand brake (1) tension until 
the initial play between drum and shoe 
is achieved. 

— Secure safety nut (2). 

Tension the longitudinal cable (5) bv 
rotating tensioning device (6) until all 
plays are cancelled. 

If the setting is correct, the hand brake 
lever free travel should not exceed 
10 —-15 mm. 

• The brake efficiency and shoe wear are 
conditioned by the setting of the shoe po¬ 
sition towards the drum. 

— Care should be taken, that the shoes 
do not become heated, which means the 
shoes rub on the drum, because the play 
between shoe and drum is too small. In 
this case, repeat the setting. 


Einstellen der Handbremse 

Das Einstellen der Handbremse wird nach 
Einstellen der Bremsbacken wie folgt 
durchgefiihrt: 

Die Hinterachse wird gehoben. 

Der Handgriff der Handbremse wird 
nach vorne bis zum Anschlag gescho- 
ben. 

Durch Lb sen der Mutter (2) und Fest- 
ziehen der Einstellmutter (3) auf der 
Einstellgabel (4) wird das Kabel der 
Handbremse der art gespannt. bis das 
hintere Rad so gebremst ist, daB es 
mit der Hand nicht waiter gedreht 
warden kann. 

— Die Spannung des Handbremskabels 
(1) wird gelockert bis das urspriing- 
liche Spiel zwischen Trommel und 
Bremsbacke erreieht wird. 

Die Sicherungsmutter (2) festziehen. 

— Das Langskabel (5) durch Drehen des 
Spanners (6) anspannen bis alie Spiele 
beseitigt warden. 

Falls die Eiiistellimg richlig durchgefiihrt 
ist ? soli der freic Hub des Handbremshe- 
bels 10—15 mm nicht iiberschreiten. 

• Die Wirkung der Bremse und die Ab- 
nutzung der Bremsbacken hangt von der 
Einstellung der Bremsbackenlage gegen- 
liber der Trommel ab. 

• Ist wahrend der Fahrt eine Erwarmung 
der Trommel n festzustellen, so deutet das 
darauf bin. daft das Spiel zwischen Brems¬ 
backe und Trommel zu klein eingestellt 
wurde, Im diesem Fail mu|3 die EinsteL 
lung wiederholt werden. 


Le reglage du frein k main 

Le reglage du frein a main s’effectue apres 
avoir regie les sabots, comme suit : 

— Suspendre le pont arriere. 

Pousser le levier du frein a main en 
avant jusqu’au fond. 

Etendre le cable du frein a main (1) 
en devissant Fecrou (2) et en serrant 
Fecrou de reglage (3) sur la fourche 
de reglage (4) jusqu’a ce qu’on freine 
la roue arriere (eile ne peut plus etre 
tournee a la main), 

Relacher le cable du frein a main (1) 
jusqu’a Fobtention du jeu initial entre 
le tambour et le sabot. 

Assurer a Faide de Fecrou de surete (2). 
Etendre le cable longitudinal (5) en 
tournant le tendeur (6) jusqu’a Fannu- 
lation de tout jeu. 

Si le reglage est bien effectue, la course 
libre du levier du frein a main ne depasse 
pas 10—15 mm. 

# L'efficacite du frein et Fusure des sa¬ 
bots est conditionnee par le reglage de la 
position des sabots au tambour. 

• Veillez durant le parcours a ce que les 
tambours ne s’echauffent pas, ce qui signL 
fierait que les sabots frottent sur le tam¬ 
bour. Dans ce cas regler a nouveau. 
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INSTALAJIA ELECTRICA 

Bated a do acmmilatori tip 12 Ds 56 

Bated a de acumulatori este de tip mono- 
bloc, compusa din sase celule cu placi 
de plumb. Ea functioneaza in paralel cu 
alternaterul prin intermediul dispozitivu- 
lui de redresare din alternator. 

Tensiunea se regleaza automat prin regu¬ 
lator^ de tensiune. 

In cazul unei e x pi o atari nor male, bated a 
de acumulatori se incarca in mod automat 
Cind din indicatiile voltmetrului se constata 
ca bateria nu se mai incarca, este necesara 
verificarea functionarii voltmetrului altcr- 
natorului ? regulatorului de tensiune si a 
Icgaturilor dintre ele. 

Cind sc lucreaza la instala^ia eiectrica, pen- 
tru a preintimpina eventualeie scurtcircuite, 
se desface legatura la boma bateriei. 

Este interzisa incercarea starii de incar- 
care a bateriei prin scurtcircuitarea bor- 
nelor, La montarea bateriei pe autovehi- 
cul, trebuie verificata functionarea co- 
recta a con sum a tor il or. 





ELECTRIC SYSTEM 

Type 12 1 )s56 Storage battery 

The storage battery is of the monoblock 
type made up of six cells provided in pa¬ 
rallel with the alternator by means of the 
alternator rectifier. 

The voltage is automatically regulated by 
voltage regulator. 

In case of normal running, the storage 
battery loads itself automatically. 

When the voltmeter indicates that the bat¬ 
tery stops loading itself, it is necessary to 
check the operation and connections of the 
alternator and voltage regulator. 

When inspecting the electric system, in or¬ 
der to prevent possible short circuits, dis¬ 
connect the connection at the battery ter¬ 
minal. 

It is forbidden to test the battery loading 
condition by short-circuiting the terminals. 
When fitting the battery on the car check 
the consumers for correct operation. 


ELEKTRISCHE ANLAGE 

A kkuniulatorcii batterie Typ Ds 56 

Die Akkumulatorenbatterie 1st vom Mo- 
noblocktyp und besteht aus sechs Zeller* 
mit Bleiplattem Sie funktioniert niit dem 
Wechselstromgenerator in Parallelschaltung 
u.zw. durch den im Wechselstrorngenera- 
tor eingebauten Gleichrichter. Die Span- 
nung wird selbstUitig mit Hilfe des Span- 
nungsreglers geregelt. 

Bei Normalbetrieb ladet sich die Akku- 
mulatorenbatterie automatisch auf, 

Ladt die Batterie nicht mehr, ist die Funk- 
tion des Voltmeters des Wechselstromge- 
nerators, des Spannungsreglers und dev 
Verb in d ungen zu iiberprufem 
Wird an der elektrischen Anlage gearbei- 
tet : ist die Verb indung zur Batterieklemme 
zu Ibsen, um eventuelle Kurzschliisse zu 
vermeiden. 

Der Versuch, die Batterieladung durch 
KurzschlieBen der Klemmen zu ermitteln, 
ist untersagt. Bei Montieren der Batterie 
am Kraftfahrzeug muB das richtige Funk- 
tionieren der Verbraucher iiberpruft wer- 
nen. 


INSTALLATION ELECTRIQUE 

Accumulateurs type 12 Ds 56 

Les accuinulateurs sont de type monobloc, 
composes de six cellules avec plaques en 
plomb. II s fonctionnent en parallel e avec 
faiternateur par Pinter mediaire du dispo- 
sitif de redressement de Palternateuf. 

La tension est reglee automatiquement par 
le regulateur de tension. 

Dans nn regime normal de fonctionnement, 
la batterie d’accumulateurs se charge auto¬ 
matiquement. 

Si le voltmetre indique que la batterie ne 
se charge pas, il est necessaire de verifier 
le fonctionnement du voltmetre, de Palter- 
nateur, dn regulateur de tension et de 
leurs liaisons. 

Si on travaille a Pinsfallation electrique, de- 
faire la liaison a la borne de la batterie 
pour prevenir les eventuels courts-circuits. 
Ne pas mettre en contact les deux bornes 
pour determiner le degre de chargement 
de la batterie. An montage de la batterie 
stir le vehiculc, verifier le fonctionnement 
correct des consommateurs. 
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• POLUL NEGATIV SE LEAGA LA 
MASA 

Intrefiaere: 

In fiecare zi trebuie sa fie verificate 
starea de cura^enie si legaturile de la 
barnele bateriei; 

— Electrolitul varsat se va sterge cu o 
solute de soda calcinata astfel ca ex- 
teriorul bacului sa fie complet useat; 
Se va urmari ca densitatea electroli¬ 
tul ui sa fie cea prevazuta, iar nivelui 
sa depa^casca cu 10—15 mm mar- 
ginea de sus a placilor separatoare; 

Densitatea optima: 

vara: 1,23 1/25 g/cm 3 

iarna: 1,27— 1,29 g/cm 3 

— Pe timp de iarna, se curafa zilnic de 
gheata orificiile de aerisire ale ba- 
tcriei; 

— Daca autovehiculul pe care este insta- 
lata bateria ramine garat 2 — 3 septa- 
mini, se va intrerupe legatura dinfre 
baterie si restul rircuitelor prin fixarea 
intrerupatorului general pe pozi^ia 
de 







• THE NEGATIVE POLE SHOULD 
BE GROUNDED 

Maintenance : 

Every day check cleanliness .and con¬ 
ditions of battery terminals connections. 

- Wipe spilled electrolyte with a solution 
of calcinated soda (or ammonia spirits), 
so that the box exterior be quite dry. 

- Care should be taken that the electro¬ 
lyte density be the one which is spe¬ 
cified and the level should exceed by 
10—15 mm the separating plates up¬ 
per edge. 

Optimal density : 

in summer 1.23™ 1,25 g/cm 3 , 

in winter 1.27—1.29 g/cm 3 . 

In winter time, clean daily the battery 
venting orifices. 

- If utility car upon which the battery 

is fitted is garaged for 2 3 weeks, 

break the connection between the bat¬ 
tery and the other circuits, by fixing 
the general switch on “0” position. 


• DER MINUSPOL WIRD AN DIE 
MASSE GESCIILOSSEN 

Install dhaltung: 

Taglieh mu (3 dcr Reinigungszustand 
und die Vcrbindungen der Batterie- 
klemmen iiberpruft werden. 
Verschuttetes Elektrolyt wird mit einer 
Losung kalzinierter Soda abgewischt. 
so daB die Auftenseite des Batterie- 
hastens absolut trocken ist. 

Die Dichte des Elektrolyts mu 6 die 
vorgesehene sein und der Stand des 
Elektrolyts um 10—15 mm den oberen 
Rand der Tremiplatten iiberschreiten, 

Optimale Dichte : 

im Sommer: 1,23-1,25 g/cm 3 

im Winter: 1,27—1,29 g/cm 3 

Im Winter sind die mit Eis beschla- 
genen Liiftungsoffnungen der Batterie 
taglich zu reinigen. 

— Wenn das Kraftfahrzeug mit montier- 
ter Batterie 2 — 3 Wochen stillsteht, 
wird die Verbindung zwischen der Bat¬ 
terie und den iibrigen Stromkreisen 
durch Einstellen des Ha up tsch alters 
auf „O iC unterbrochen. 


• RELIER LE POLE NfiGATIF A LA 
MASSE 

Entretien 

Verifier quotidiennement Petal de proprete 

et les contacts aux bornes de la batterie. 

— L electrolyte verse doit etre essuye avec 
un torchon sec ou impregne d’une so¬ 
lution de soude calcinee de sorte que 
Texteneur du chapeau soit complete- 
ment sec. 

Verifier la densite de Felectrolyte, Le 
niveau ne doit pas depasser 10 —15 mm 
au-dessus du bord des plaques separa- 
trices. 

La densite optimale : 

— en etc: 1,23-b 1,25 g/cm 3 

en hiver: 1,27-=-1,29 g/cm 3 

— En hiver bier quotidiennement la glace 
des orifices d’aerage de la batterie. 

- Si le vehieule reste gare 2 — 3 semaines, 
interrompre le contact entre la batterie 
et les autres circuits en fixant Pinter- 
rupteur general a la position «0». 
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JnstrucHuiii pentru utilizarea si mtrcfinc- 
tea bateriilor de acumulatori tip 12 Ds 56 

j. Depozitare — conservare 

Depozitarea bateriilor incarcate cu elec- 
trolit in ele trebuie sa se faca la tempe- 
raturi mai mari de 0 c C pentru a le feri 
de inghef, in incaperi uscate. 
tnainte de a fi depozitata, bateria se m- 
carca complete iar apoi periodic cel putin 
o data pe luna, se relncarca pentru a com- 
pensa autodescarearca care are loc la teni- 
peraturi mai mari. La 0°C ea nu se 
descarca aproape deloc, 
in acest mod, bateriile umplute se pot 
pastra maximum 6 him, 

Conservarea bateriilor timp mai indelun- 
gat se face in stare uscata, in incaperi 
inchise si uscate, la temperaturi nitre 
5 — 30°C ? ferite de c&ldura sau radiadi 
solare, 

Cind acumulatorul a fost descarcat Tna- 
inte de conservare, masa activsl superfi- 
ciala s-a transformat in sulfat de plumb, 
care acoperind porii placilor reduce pe- 
ricolul de oxidare in continuare a peroxi- 
dului de plumb. 

Bateriile uscate se pot conserva si in stare 
incarcata, dar este o conservare mai slabS. 






Directions for use and maintenance of type 
12 Ds 56 storage batteries, 

L Storage-conservation 

Batteries loaded with electrolyte should be 
stored in dry rooms at temperatures above 
0°C, in order to protect them from freez¬ 
ing- 

Before being stored, load the battery fully, 
then periodically, at least once a month. 
Reload to compensate for self-unloading 
occurring at higher temperatures. At 0°C 
it does pratically not unload. 

In this way, filled batteries may be kept 
for maximum 6 months. 

Batteries may be conserved for a longer 
time in dry condition, in closed and dry 
rooms, at temperature ranging between 
5 —30°C, protected from heat and solar 
radiations. 

When the accumulator has been unloaded 
before conservation, the superficial active 
mass has turned into lead sulfate which, 
by covering the plate pores, reduces the 
further oxidation risk of lead peroxide. 

Dry batteries may also be conserved in load¬ 
ed condition, but it is a poor conservation. 


Anleitungen zur Beniit/ung und tVartung 
cfer Akkuniulatorenbatterie Typ 12 Ds 56, 

1. Lagcrung und Konservierung 

Lagerung geladencr Batterien mit Elektro- 
lyt hat in trockenen Raumen bei Tempe- 
raturen fiber 0°C zu erfolgen. 

Vor ihrer Lagerung, wird die Batterie 
kompiett geladen und nachher periodisch, 
wenigstens einmal im Monat, nochmals 
geladen, um ihr Selbstentladen auszu- 
gleichen, das bei hoheren Temperaturen 
slatifindet 

Bei 0°C wird sie kaum entladen. In 
dieser Weise konnen die voilen Batterien 
hochstens 6 Mon ate aufbewahrt werden. 
Das Konservieren der Batterien auf lan- 
gere Zeit wird im trockenen Zu stand ge- 
macht u.zw. in geschlossenen und trocke¬ 
nen Raumen bei Temperaturen zwischen 
5 —30°C, vor Hitze und Sommenstrahlun- 
gen gesdriitzt. 

Wurde die Akkumulatorenbatterie vor ih¬ 
rer Konservierung, entladen, so verwandeit 
sich die oberflachliche Aktivmasse in 
Bleisulfat, welches die Poren der Flatten 
deckt und so die Gefahr einer weiteren 
Oxydation des Bleiperoxyds verinindert 
Die Trockenbatterien konnen auch in ge¬ 
laden em Zustand konserviert werden, al- 
lerdings ist diese Konservierung minder- 
wertiger. 


Instructions pour [’utilisation et I’entretien 
des accuinulateiirs type 12 Ds 56, 

1, Emm a gas inage-conservation 

Les batteries chargees d'electrolyte doivent 
etre emmagasinees dans des pieces seches 
ou la temperature est au-dessus de 0 C C 
Avant d'etre emmagasinees, les batteries 
doivent etre chargees completement et p6- 
riodiquement, an moins unc fois par rnois; 
elles doivent etre rechargees pour com- 
penser les pertes qui se produisent aux 
temperatures plus eievees. A 0°C la de- 
charge est reduite, Dans de telles condi¬ 
tions les batteries chargees peuvent etre 
conservees 6 mois au maximum. 

La conservation des batteries a sec pour 
un temps plus long s’effectue dans des 
etidroits lermes et secs, a une temperature 
entre 5 —30°C protegees de la chaleur et 
des radiations. 

Si les accumulateurs sent decharges avant 
d’etre mis en depot, la masse active a la 
surface des elements se transforme en sul¬ 
fate de plomb qui recouvre les pores des 
plaques et reduit le danger de V oxydation 
ulterieure du peroxyde de plomb. 

La conservation a sec des batteries char¬ 
gees n'est pas trop efficace. 
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2 . Pregatirea bateriei pentru in care are 


Bateria se uniple cu electrolit al carui navel 
in fiecare ceiuift trebuie sa fie cu 10 — 
15 mm deasupra marginei superioare a se- 
paratorilor. Electrolitul va trebui sa fie 
preparat din „acid sulfuric pentru acumu- 
latori u si apa distilata. Densitatea va fi 
1,28 g/cm 3 . 

Hu se va turna niciodata apa in acid, ci 
mimai acid in apa. 

Inc£rcarea bateriei nu poate fi pornita 
decit dupa ce temperalura scade sub 
30°C. 

Se recomanda ca in lunile c51duroa.se acb 
dul sa fie racit inainte de a fi turnat in 
elements pina la o temperatura de 10°C. 
In lunile red aeidul nu trebuie sa aiba 
in nici un caz temperatura sub 0°C. 
Pentru a usura racirea sub 30°, se poate 
folosi un curent de aer indreptat asupra 
bateriei sau o cuva cu apa rece in care se 
introduce bateria (nivelul apei de racire 
s5 fie 2/3 din inal^imea bateriei). 






2, Preparing the battery for loading » 

The battery should be filled with electro¬ 
de* the level of which in each cell 
should be 10—15 mm above the upper 
edge of the separators. The electrolyte- 
should be prepared from “acumulator 
sulphuric acid” and distilled water. Density 
should be 1.28 g/cu.cm, Never pour water 
into acid, only acid into water. 

The battery loading may be started only 
after temperature has dropped below 30°C 
It is recommended to cool the acid down 
to 10°C temperature before pouring it into 
the elements, in the hot season. In cold 
season, the acid temperature should not 
drop below 0°C. 

Tn order to make the cooling below 30 °C 
easier, an air current directed on the bat¬ 
tery or a cold water vat in which the 
battery is introduced, should be used (the 
cooling water level should be 2/3 of the 
battery height). 


2. Vorbereituug der Ratteric zum Aufladen 

Die Batterie wird mit Elektrolyt gefiillp 
dessen Niveau in jeder Zelle 10 — 15 mm 
uber den oberen Rand der Trennplatten 
reichen mu6. Das Elektrolyt mufi aus 
,,Schwefelsaure fur Akkumulatoren“ und 
dcstilliertem Wasser hergestellt sein. Die 
Dichte soli 1,28 g/cm 3 betragen. Niemals 
soli Wasser in die Saure gegossen werden. 
sondem nur ungekehrt. Die Ladung der 
Batterie kann nur, nachdem die Tempera- 
tur unter 30°C gesunken ist, vorgenom- 
men werden. 

Es wird empfohlen, in den Sommcrmona- 
ten die Saure, vor EinfuIIen in die Zcllen, 
bis auf eine Temper atur von 10°C abzu- 
kiihlen* In, den Wintermonaten darf die 
Sauretemperatur keinesfalls unter 0°C 
sinken. 

Um das Abkuhlen unter 30°C zu erleich- 
tern, kann ein Luftstrom auf die Bat* 
terie gerichtet oder die Batterie in ein Ge- 
faB mit kaltem Wasser eingetaucht wer- 
den (der Ktihlwasserstand soil nur 2/3 
der Batteriehohe betragen). 


2. Preparation de la batterie pour etre 
chargee 

Remplir la batterie d'electrolyte jusqu’a ce 
que le niveau de chaque cellule depasse 
de 10 a 15 mm le bord superieur des se- 
parateurs. 

L"electrolyte doit etre une solution d'acide 
sulfurique pour accumulafeurs et d'eau dis- 
tillee. La densite doit etre de 1,28 g/cm 3 . 
Pour preparer la solution, verser lente- 
ment Pacide dans Peau (jamais Peau dans 
Pacide), 

Le chargement de la batterie ne peut com- 
mencer que lorsque la temperature baisse 
au-dessous de 30°C. Pour faciliter le re- 
froidissement au-dessous de 30°C on peut 
employer un courant d'air dirige vers la 
batterie ou une cuve remplie d"eau froide 

ou Ton introduit la batterie (le niveau de 

% / 

Peau de refroidisseinent doit etre aux 2/3 
de la hauteur de la batterie). 
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3, Incarcarea bateriei 


Incarcarea se face numai cu curent con- 
tinuu priii conectarea polilor de acelasi 
senin ai bateriei cu ai sursei do aHmen- 
tare si prio reglarea curentului sau ten- 
siunii la borne, astfel incit acestea sa co- 
respunda valorilor prescrise pentru bate- 
ria respective. 

Tensiunea sursei de alimentare cu curent 
continim trcbuie sa fie astfel ca tensiunea 
maxima ce revine pe un element sa nu 
fie sub 2,75 V* 

In limpul incarcarii dopurile ramin scoase. 
Incarcarea se face cu un curent de 5,6 A 
pina cind tensiunea pe fiecare element 
atinge 2,4 void si cind se reduce curentul 
la 2,8 A, Se continue apoi incarcarea prna 
cind tensiunea si concentratia electroli¬ 
tului ramin const ante timp de 2 ore (ten- 
siunea 2,6 — 2,75 V pe element, concen¬ 
tratia electrolitului 1,28 g/cm 3 la sfirsitul 
incarcarii). 

In timpul incarcarii se masoara din ora 
in ora concentratia electrolitului, ten¬ 
siunea pe fiecare element si teinperatura. 
Daca temperature s-a ridicat la 40°C, in¬ 
carcarea se va intrerupe citeva ore si nu 
va fi continuata decit cind temperature 
a scazut la cca. 3G°C. 

Completarea nivelului electrolitului in 
timpul incarcarii se va face numai cu apa 





3* Loading the batten 

Loading should proceed only with DC by 
connecting the battery poles having the 
same sign ( + , —) with those of the sup¬ 
ply source and by setting the current or 
voltage at the terminals so that these cor¬ 
respond to the values specified for the res¬ 
pective battery. 

The DC supply source voltage should be 
so that the maximum voltage due to one 
element be not below 275 V. 

During loading the plugs should be re¬ 
moved. 

Loading should proceed with a 5.6 A 
current, until the voltage on each element 
reaches 2,4 volts and the current goes 
down to 2.8 A. Continue the loading until 
the voltage and electrolyte concentration 
keep constant for 2 hours (voltage: 2.6 — 
275 V on one element, electrolyte concen¬ 
tration : 1,28 g/eu,cm at the end of the 
loading). 

During loading, measure every hour the 
electrolyte concentration, the voltage on 
each element and the temperature. 

If the temperature has readied 40 C C in¬ 
terrupt the loading for a few hours and 
resume it only when it has dropped to 
about 30°C. 

The electrolyte, during loading, should be 
supplemented up to level only with distil* 
led water. Equalizing sulphuric add to 


з. Ladimg der Batterie 

Die Ladung erfolgt nur mit Gleichstrom 

и. zw. durch AusschlieBen der Pole mit 
gleichem Zeichen der Batterie und der 
Kraftstoffquelle und durch Einstellen des 
Stroms oder der Spannung an den Klein- 
men. so dab diese den fur die Batterie 
vorgesehriebenen Werten entsprechen. 

Die Spannung der Gleichstromquelle mu!3 
derart sein, daft die hdchste Spannung je 
: Zelle nicht unter 275 V liegt. 

Wahrend der Ladung warden die Stopfen 
herausgenommen. 

Die Ladung erfolgt mit einem Strom von 
5,6 A, bis die Spannung |e Element 2,4 
Volt crreicht; dann wird der Strom auf 
2,8 A vermindert. Die Ladung wird ais- 
dann fortgesetzt, bis die Spannung und 
die Konzentration des Elektrolyts 2 Stun- 
den lang konstant bleiben. (Die Spannung 
soli 2,6 — 275 V je Element, die Kon¬ 
zentration des Elektrolyts, 1,28 g/cm 3 am 
Ende der Ladung betragen). 

Wahrend der Ladung wird nach jeder 
Stunde Konzentration des Elektrolyts, die 
Spannung je Element und die Temperatur 
gemessen. 

Steigt die Temperatur liber 40 °C wird 
die Ladung einige St unden lang unterbro- 
chen und nur dann fortgesetzt, w r enn die 
Temperatur anf etwa 30°C gesunken ist. 
Die Erganzung des Elektrolytstands wait-; 
rend der Ladung wird nur mit destillier* 


3* Charge de Ja batterie 

Pour la charge de la batterie a courant 
contimi, relier les poles de meme signs de 
la batterie a la source d’alimentation et 
regler le courant ou la tension aux homes 
suivant les prescriptions poor la batterie 
en question. La tension de la source d’ali- 
mentation en courant continu doit etre re¬ 
glee de manicrc que la tension maxi male 
par element soit au-dessous de 2,75 V. 
Enlever les beuchons avant de commencer 
la charge de la batterie, Utiliser un cou~ 
rant de 5,6 A jusqu'a ce que La tension 
par element attcigne 2,4 V et reduire en- 
suite le courant a 2,8 A. Continuer la 
charge jusqu’a ce que la tension et la 
concentration de P electrolyte restent eons- 
tantes pendant 2 heures (la tension atteint 
2,6 — 275 V par element et la concentra¬ 
tion de Pelectrolyte est de 1,28 g/cm 3 a 
la fin de la charge). 

Pendant la charge, mesurer d'heure en 
heurc la concentration de 1'electrolyte, ia 
tension par element et la temperature. 

Au cas oil la temperature atteindrait 40 C C, 
la charge doit etre mterrompue pendant 
quelques heures. EUe doit etre reprise 
lorsque la temperature a baisse a environ 
30°C 

Pour maintenir [e niveau de [electrolyte 
pendant ia charge, n’ajouter que de Peau 
distillee. 
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distilata. Egalizarea densitapi acidului sul¬ 
furic Ja 1,28 g/cm 3 se face la sfirsitul in- 
ear carii, astfel: daca dupa terminarea in- 
carcfrrii densitatea acidului s-a ridicat peste 
1,28 g/cm 3 , ea trebuie redusa prin extra- 
gerea unei cantitati de electrolit cu pi- 
peta si inlocuirea ei cu apa di stil at zi; cind 
se constata ca densitatea electrolitului la 
sfirsitul incarcarii este sub 1,28 g/cm 3 se 
scoate o pipeta de electrolit ?i se adauga 
o pipeta de acid sulfuric. 

Dupa cored area densitapi electrolit ului, 
bateria se mai incarca 15 — 20 minute, 
dupa care se controleaza din nou densi¬ 
tatea. 

Bateria astfel incarcata, se insurubeaza 
dopurile, se sterge bine de 2 — 3 ori cu 
cirpe umede sau burete, dupa care se sterge 
cu cirpe uscate. 

4. Intrefinerea si verificarea bateriei 
in exploatare 

Bateriile de acumulatori se fixeaza pe sasiu, 
sub cab in a conducatorului auto, Fixarea 
trebuie sa fie sigura si fara joc. In caz 
contrar, se produc spargeri sau crapaturi 
din cauza zdruncinaturilor de pe parcurs. 
Locul de fixare trebuie sa fie accesibii pen- 
tru verificare, intrefinere sau schimbare. 







128 g/ciLcm should be carried out only 
at the end of the loading, as follows: 
if after completing the loading the acid 
density exceeds 1.28 g/cuxm., it should 
be reduced by extracting an amount of 
electrolyte with a pipette and replacing it 
with distilled water : if the electrolyte den¬ 
sity at the end of the loading is below 
L28 g/cu.cm. remove one pipetteful of 
electrolyte and add one pipetteful of sul¬ 
phuric add. 

After correcting the electrolyte density* load 
the battery for 15 — 20 minutes more, then 
check the density again. 

The battery being loaded, screw on the 
plugs, wipe thoroughly 2 — 3 times with a 
wet cloth or sponge* then wipe with clean 
rags* 

4* Maintaining and checking 
the battery 

The storage batteries are fitted on the 
chassis, under the car driver's cab. It 
should be securely fixed* without play. 
Otherwise it may break or crack because 
of the shakes. 

The location should be accessible for veri¬ 
fication, maintenance or changing. 


tem Wasser durchgefiihrt. Der Ausgleich 
der Schwefelsauredichte au£ 1,28 g/cm 3 
wird am Ende dcr Ladling folgendermaBen 
vorgenommen : wenn nach Beendigung der 
Ladling die 

Di elite der Saure liber 1,28 g/cm 3 gestie- 
gen 1st* wird diese herabgesetzt, indem mit 
einer Pipette eine gewisse Menge Elektro- 
lyt durch destilliertes Wasser ersetzt wird ; 
falls festgestellt wird, dafj die Dichte des 
Elektrolyts am Ende der Ladling unter 
l ? 28 g/cm 3 liegt, wird eine Pipette Elek- 
trolyt herausgenommen und eine Pipette 
Schwefelsaure hinzugefiigt. 

Nach Berichtigung der Elektrolytdichte, 
wird die Batterie weitere 15 — 20 Minuten 
geladen, und nochmals die Dichte kon- 
trolliert. 

An die so geladene Batterie werden die 
Stopfen angeschraubt, der Kasten wird 
dann 2—3mal mit einem feuditen Lappen 
Oder Schwamm abgewischt und getrock- 
net. 


4. Wartung und Cbcrprufung dcr Batterie 
im Betrieb, 

Die Akkumulatorenbattcrie wird an das 
Fahrgcstell unter dem Fahrerhaus befestigt. 
Die Befestigung muB sicher und ohne 
Spiei sein, sonst entstehen Risse odcr 
Brliche. infolge der Erschlitterungen wah- 
rend der Fahrt. Die Befestigungsstelle muB 
fiir Dbcrpriifungen, Wartungsarbeiten oder 
zum Auswechseln zuganglich sein* 


Stabiliser la densite de Facide sulfurique a 
1,28 g/cm 3 a la fin de la charge de la ma- 
nierc suivantc : si a la fin de la charge la 
densite de Facide sulfurique augmente au- 
dessus de 1,28 g/cm 3 , elle doit etre reduite 
en extray ant une quantile d'electrolyte avec 
la pipette qui sera rcmplacee par de Feau 
distillee; si la densite de Electrolyte a 
la fin de la charge est au-dessous dc 1,28 
g/cm 3 , extraire de Felectrolyte et ajouter 
de Facide sulfurique* 

Charger encore pendant 15 a 20 minutes, 
verifier a nouveau la densite* Visser les 
bouchons de la batterie. Nettoyer la sur¬ 
face avec des torchons humides, puis es- 
suyer avec des torchons secs jusqu’a ce 
que la surface soit nette et seche. 

4 r Entretien et verification de la batterie 
pendant Fexploitation. 

Les batteries d’accumulateurs doivent etre 
fixees sur le chassis, sous la cabine du 
conducteur. La fixation doit etre parfaite 
sans aucun jeu. Dans le cas contraire elle 
peut se casser ou se fissurer a cause des 
cahots. Le lieu de fixation doit etre ac¬ 
cessible pour verification, entretien ou chan- 
gement. 
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Distanta pina la motorul electric de por- 
nire trebuie sa fie cit mai mica si in acest 
fel lungimea redusa a conductorilor de 
legatura reduce caderea de tensiune din 
eircuitul de alimentare. Pe timp de iarna, 
pornirea este mai buna, deoarece in apro- 
pierea motorului temperatura cste mai ri- 
dicata. Montarea trebuie sa evite tempera- 
turiie ridicate, dar si variatiiie mari de tem¬ 
peratura peste 50°C pot inmuia masa cutiei. 
Zguduirile putemice scurteaza durata, caci 
dcsprind masa aetiva, care depunindu-sc 
pe fundul cutiei produce scurtcircuite nitre 
placi, De aceea la suport se prevad amor- 
tizoare de trcpidatiL Montarea hateriei se 
face conectind intii cablui plus apoi cablal 
minus la masa, 

Curentul debitat de baterie la pornirea 
motorului electric ajunge pina la o valoare 
de patru ori mai mare decit capaeitatea 
nominal a, 

Exploatarea in timp de iarna trebuie sa 
tina seama ca la temperaturi scazute se 
micsoreaza capaeitatea si tensiunea de des¬ 
car care a acu mu la to arelor. 

Nivelul electroiitului nu trebuie sa scada 
nlclodata sub nivelul marginii superioare 
a separatorilor. La fiecare 1000 km se ve¬ 
rifies nivelul electroiitului si, daca este ne- 
voie, se completeaza numai cu apa distil at a. 












The distance to the starter should be as 
small as possible and thus, the reduced 
length of the connection wires reduces 
the voltage drop in the supply circuit. In 
winter starting is more satisfactory, as tem¬ 
perature is higher near the engine. High 
temperatures should be avoided, as well as 
large temperature variations above 50°C 
which might soften the mass of the box. 
Strong shakes shorten the service life, as 
they detach the active mass which, setting 
down at the bottom of the box, induces 
short-circuits between the plates. That is 
why shock absorbers are provided to the 
support. The battery should be mounted by 
connecting first the positive cable, then the 
negative cable to the mass. 

The current supplied by the battery, when 
switching on the starter reaches a value 
four times higher than the rated capacity. 
When operating in winter time take account 
that at low temperatures the accumulator 
capacity and unloading voltage decrease. 
The electrolyte level should never drop 
below the level of the separators upper 
edge. Every 1000 km check the electro¬ 
lyte level and, if required, refill only with 
distilled water. 

The electrolyte density should be selec¬ 
ted according to the climate conditions 


Der Abstand bis zum Eiektromotor soil sg 
klein wie moglich sein, damit der Span- 
nungsabfall im Versorgungskreislauf mog- 
lichst stark reduziert werden kann. AuBer- 
dem ist das Starten im Winter leiehter, da 
in der Niihe des Motors die Temperatur 
boher liegt* Die Montierung soli derart 
vorgenommen werden, daB hohe Tempe- 
raturen vermieden werden ; groBere Tem- 
peraturschwankungen, liber 50°C, konnen 
die Masse des Kastens erweichen. 

Starke Erschiitteningen konnen die Le- 
bensdauer der Batterie vermindern, da sie 
die aktive Masse Ibsen; diese setzt sicli 
auf den Boden des Kastens ab und verur- 
sacht Kurzschliisse zwischen den Flatten* 
Dazu werden am Support StoGdampfer 
vorgesehen* Das Montieren der Batterie 
erfolgt derart, daB man zuerst die Plus- 
Kabelklemme und nachher die Minus-Ka- 
bclklemme (an die Masse) anschlieBt. 

Der von der Batterie beim Anlassen des 
Elektromotors gelieferte Strom liegt vier- 
mal hoher als die Nennleistung. Wahrend 
des Winterbetriebs muB man berucksich- 
tigen, daB bei niedrigen Temperaturen die 
Leistung, sowie die Entladespannung der 
Akkumulatoren vermindert werden. 

Der Stand des Elektrolyts darf nienials 
unter den oberen Rand der Trennplatten 
sinken, Nach je 1000 km wird der Stand 
des Elektrolyts gepriift und, falls notwen- 
dig, nur mit destilliertem Wasser erganzt 


| La distance jusqu’au moteur electrique dc 
demarrage doit etre la plus reduite pos¬ 
sible, car plus le fil conducteur est court 
moins la tension du circuit d'alimenta- 
tion tombe* En hiver, le demarrage se fait 
plus vite* parce qu’a proximite du moteur 
la temperature est plus elevee* Au montage 
on doit eviter les temperatures elevees, et 
les grandes variations de temperatures au^ 
dessus de 50°C, peuvent amollir la masse 
dc la boite* Les puissants cahots ecourtent 
la duree, car on detache la masse active 
qui se depose sur la base dc ia boite et 
produit des courts-circuits entre les plaques* 
(Test pour cela que sont prevus des amor- 
tisseurs de trepidations* Le montage de 
la batterie se fait en connectant d'abord le 
cable -f puis le cable — a la masse. Le 
courant debite par la batterie a la mise 
en jonction du moteur electrique, atteint 
une valeur quatre fois plus grande que la 
capacite nominale* 

En hiver on doit tenir compte que par 
les grands froids, la capacite et la tension 
de decharge dcs aecumulateurs diminuent. 
Lc niveau de Lelectrolyte ne doit jamais 
baisser au-dessous du bord superieur des 
separateurs. Tous les 1000 km, verifier le 
niveau de Lelectrolyte et le completer si 
necessaire avec de Leau distillee. Choisir 
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Dcusitatea electrolitului se alege in func 
tie de condipile climatice si anotimp. Ma- 
rind concentratia, pericolul de inghetare a 
electrolitului scade, dar sc accclereaza. dis- 
trugerca separatoarelor si peri col ul de sul¬ 
fa tare este mai mare. 

In tabelul urmator sint indicate coucentra- 
tiile electrolitului in funepe de clima si de 
gradul de incarcare. 

Densitatea electrolitului g/cm 3 

Baterla B a ten a Bateria 

Clima, mcarc. 50*/» mcarc, de&carc. 


Climat rece, limp 

de fern a 1 >31 ^ 

Climai moderat, 
dimat rece vara, sau 

dimat cald iarna 1,29—li27 1,21—1„19 1.13 1.11 

Climat cald vara 1,24 1,16 

Sc va evita supraincarcarea (indicata prin 
consum exagerat de apa) si subinearcarea 
baleriiion verificind periodic instalatia 
electric a. 

Nu se admit temperaturi peste 45- in ex- 

ploatare, deoarece aceasta scurteaza durata 

dc serviciu a bateriilor. 

Se vor evita suprasarcinile prin porniri re- 
^ ■ ’ 
petate si de lunga durata. 
















and season. By increasing the concentra¬ 
tion, the electrolyte freezing risk is redu¬ 
ced. but the separators are more quickly 
destroyed and the risk of sulphatizing is 
greater. 

In the following table are indicated the 
electrolyte concentrations according to 
chmate and loading condition. 


Die Dichte des Elektrolyts wird abhan- 
gig von den Wetterverhaltnissen und der 
lahreszeit ge with It. Dut ch Erhbhung der 
Konzcnt ration wird die Einfrierungsgefahr 
des Elektrolyts vermindert, dafur wird 
aber die Abniitzung der Trennpiatten 
beschieunigt und die Gefahr der Sulfatie- 
rimg vergroberL 

In folgender Tabelle sind die Konzentra- 
tionen des Elektrolyts, abhangig von Klima 
und vom Ladezustand, angegeben. 


la densite de Electrolyte en function des 
conditions climatiques et de la saison. En 
augmentant la concentration le danger de 
congelation de Tefectrolyte diminue* Mats 
on accelere en me me temps la deteriora¬ 
tion dcs separateurs et la sulfatation est 
plus intense. 

Les concentrations de relectrolyte en fone- 
lion du climat et de la situation de la 
charge sont indiquees dans le tableau sui- 
vant: 


Electrolyte density in g/cu.cm 


Climate 


Battery Battery Bmtery 

lotided .i 0 *” unloaded 


Elektrolytdichte g em 3 


Klim 


a 


Geladene 

Batterie eelstfeiie 
Batterie 


Densite de Eelcctmlyte, g/cm 3 


Entladene Batterie Batter j e Batterie 

Batterie 1 l,mat chargee C 50 “" * d£charg£e 


Cold climate, winter 1.31 1.23 1.1!? 

Moderate climate, cold 
climate in summer 
or warm climate 

in winter 1,29-1.27 1.21-1.19 1.13-1.11 

Warm climate, summer 1.24 1.1 fi ],flg 

Avoid overloading (indicated by exagge¬ 
rated water consumption) and underload¬ 
ing the batteries, by checking periodically 
the electric system. 

During running, temperatures exceeding 
45°C are inadmissible, as they shorten the 
batteries useful life. 

Avoid overloading by repeated and long 
lasting starts. 


— Kaltes Klima 


Winterzeit 

1,31 

1,23 

1,15 

— Gcm&Bigtes Klima 

- Kaltes Klima Som¬ 




mer Oder warmes 
Klima Winter 

1,29—1,27 

1,21-1,19 

1,13-1,11 

— Warmes Klima 

Sommer 

1,24 

1,16 

1,08 


Die Oberbelastung (angezeigt durch iiber- 
triebenen Wasserverbrauch), sowie Unter- 
belastung der Batterie, soilen vermieden 
werden. In diesem Sinne soli die elektri- 
sche Anlage periodisch uberpriift werden. 
Im Betrieb sind Temperaturen Liber 45 °C 
nieht zugelassen, da diese die Lebensdauer 
der Batterie vermindern. 
Uberheanspruchung durch wiederholtes und 


rt 

1 

0 

froid, en hiver 

1,31 

1,23 

1,15 

Climat 

mode re, froid en 




Cle ou 

chaud en hiver 

J ,29-1,27 

1,21-1,19 

1,13-1,11 

Climat 

chaud, en £te 

1,24 

1,16 

1M 


Eviter la surcharge (indiquee par une 
consommation exageree d’eau) et une 
charge insuffisante des batteries en veri- 
fiant periodiquement Installation electrique. 
Les temperatures au-dessus de 45°C ne 
sont pas admises pendant Eexploitation. 
Elies diminuent la duree de service dcs 
batteries. 

Eviter les solicitations excessives causees 
par des demarrages repetes et de longue 
duree. 


id 
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Verificarea bateriei in exploatare con- 
sta in: 

— verificarea densitatii electrolitului care 
da in acelasi tirnp si gradul de descar- 
care al bateriei; 

— masurarea tensiunii la bornele acumu- 
latorului in gol, care este tocmai ten¬ 
siunea electromotoare a bateriei. 

— masurarea tensiunii la bornele acumu- 
latorului in sarcina, apropiata de cea 
din momentul pornirii motorului, care 
permite sa se observe cum se comporta 
bateria privind scadcrea tensiunii la 
pornire. 

Incercarea se face cu voltmetrul cu furea 
san cu niotorul electric de pornire, 
Verificarea periodica pe autovehicul (la 
6 zile vara si la 15 iarna) consta in ma¬ 
surarea densitatii si iiivelului electrolitului, 
Masurarea tensiunii in sarclna nu-si are 
rostul, intrucit comportarea bateriei se ob- 
serva in momentul pornirii motorului astfel: 

a) ciud niotorul este pornit normal, bateria 
este si ea normala si tensiunea in sarema 
este buna. 

b) cind pornirea nu este normala, se lasa 
deschis circuitul aprinderii. se porneste 
niotorul si se masoara tensiunea la 
borne cu un voltmetru, 

Verificarea in mers se face numai orien¬ 
tally. 






Checking the battery during running con¬ 
sists in : 

checking the electrolyte density, which 
is also an indication of the battery 
degree of unloading; 

- measuring the voltage at the terminals 
of the accumulator when idle, which is 
exactly the electromotive battery vol¬ 
tage ; 

- measuring the voltage at the terminals 
of the accumulator under load, which 
should be yearly that of the battery at 
starting ; This permits to observe bat¬ 
tery behavioar (voltage drop when en¬ 
gine starts). 

Loading should be carried out with the 
fork voltmeter or with the starting motor* 
The periodical check (every 6 days in 
summer and every 15 days in winter) con¬ 
sists in measuring of density and level of 
the electrolyte. Measuring the voltage at 
the terminals of the battery under load 
it is not necessary, because battery work¬ 
ing can be observed in the moment when 
you put into operation the engine, so : 

a) when the engine is normally started, 
the battery is also normal and the vol¬ 
tage under load is satisfactory. 

b) when starting 1st not normal, leave the 
ignition circuit open, start the engine and 
measure the voltage at the terminals with 
a voltmeter* 

Checking during running is only for orien¬ 
tation. 


verlangertes Anlassen soli vermieden wer- 
den : 

Die Uberpriifung der Ratterie ini Be- 
trieb umfaBt : 

Uberpriifung der Elcktrolytdichte. was 
gleichzeitig auch den Entladezustand 
der Ratterie angibt; 

Messung der Spannung an den Akku- 
mulatorkiemmen im Leerlauf, was 
eben die elektromotorische Spannung 
der Ratterie anzeigt; 

Messung der Spannung an den Akku- 
mulatorklemmen unter Last, die bei- 
nahe gleich ist mit der Battcriespan- 
nung im Augenblick des Mot or star tens. 
Die Oberprufung wird mitfels Gabel span- 
nungsmessers, odcr des AnlaB-Elektromo- 
tors durchgeflihrt. 

Die regelmafiigc Oberprufung (alle 6 Tage 
im Sommer und alle 15 Tage im Winter) 
umfaRt die Messung der Dichte und des 
Niveaus des Elektroiyts, Die Messung der 
Spannung hat keinen Sinn, well das^Ver- 
haltcn der Ratterie, beim Starter des Mo¬ 
tors ersichtlich ist und zwar : 

a) Wenti der Motor normal gestartet wird. 
ist auch die Ratterie normal und die Span¬ 
nung gut* 

b) Wenn das Starten nieht normal erfolgt, 
wird der Ziindkreis offen gelassen, der 
Motor angel assen und die Spannung an 
den Klemmen mit einem Spannungsmesser 
gemessen. 

Die Oberprufung wahrend der Fahrt ist 
nur informativ. 


La verification de Ja batterie pendant Sex¬ 
ploitation eomporte ; 

— la verification de la densite de Feleetro- 
lyte qui indique aussi ie degre de de- 
charge de la batterie ; 

— 3e mesurage de la tension aux bornes 
des accus a vide qui est la tension 
electromotrice de la batterie ; 

— le mesurage de la tension aux bornes 
de L accumulates en charge qui doit 
avoir une valeur proche de la tension 
du moteur electrique an demarrage et 
permet cfetablir la baisse de la tension 
de la batterie au demarrage* 

Effectuer ce mesurage a Faide d'un volt- 
metre a fourchette ou avec le moteur elec¬ 
trique de demarrage* 

La verification periodique sur le vehieule 
(tons les 6 jours en ete et tous 15 jouTs 
en hiver) consiste a mesurer la densite et 
le niveau de F electrolyte. Le mesurage de 
la tension en charge iTest pas necessaire 
parce que le comportement de la batterie 
peut etre observe au moment du demar¬ 
rage, comme suit: 

a) si le moteur est mis en marche norma- 
Icrnent et la tension en charge est corrects; 
cel a signifie que la batterie est normalc. 

b) lorsque le demarrage mest pas normal, 
debrancher le circuit d’allumage, faire de- 
marrer le moteur et mesurer la tension 
aux bornes a Faide 6\m voltmetre* 

La verification pendant la marche a seule- 
menl une valeur dedication. 
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Alternator tip 1110 


Functioneaza in schema cu regulator de 
tensiune si baterie de acumulatoare. 
Tensiunea de iucru 14 V. 

Intensitatea nominala 30A la 3000 rot/min. 
Puterea maxima 500 W. 

Turatia maxima 10000 rot/min. 

Tensiunea se regleaza automat la 
J 4- 14,6V. 

Altematorul 1110 lucreaza numai cu le- 
gatura minus la masa si se interzice le- 
garea in versa a bateriei, deoarece aceasta 
deterioreaza redresorul. 

Regulator^ de tensiune 1410 

Regleaza tensiunea pentru curen^i debi- 
ta^i de alternator, cuprin$i intre 0 3 6A. 
Regimul de lucru este regim continue. 

In exploatarea alternatorului si regulato- 
rului este interzis: 

1. Atingerea la masa a bornei de exci¬ 
table a alternatorului, regulatorului sau 
a conductorilor de conexiune, 

2. Inversarea conexiunilor de la bornele 
“DF” si “ + ale regulatorului sau pu- 
nerea lor la mas&, 

3. Legarea di recta a bornei de cxcitatie 
a alternatorului la boma pozitiva a 
instalatiei. 
















Alternator type 1110 

Ir operates with the voltage regulator and 
the storage battery. 

Working voltage 14 V 

Nominal intensity 30 A at 3,000 rot. /min. 

Maximum power 500W 

Maximum rotations 10,000 rot./min. 

The voltage is automatically regulated to 
14—14,6V 

Alternator 1110 works only with minus 
connection at mass ; interdicted reverse con¬ 
nection of the battery because this spoils 
the rectifier. 

Voltage regulator 1410 

Voltage is regulated for currents of alter- 
nator between 0 and 36A. 

Continuous working conditions. 

When you use alternator or regulator 
it forbidden to: 

1 Body contact the exciting terminals 
of the alternator, regulator or 
connecting conductor. 

2. Invert the connections of terminals 
“DF' and“+” of the regulator. 

3. Direct connection of the exciting 
terminal of the alternator to the 
positive terminal of the installation. 


We clis els tromgenerator Typ 1110 

Funktioniert in deni Schema mit Span- 
nungsregler und Akkumulatorbatterie. 
Betriebspannung 14 V. 

Intensitat 30 A bei 3000 U/Min. 
Hochstleistung 500 W. 

Hdchstdrehzahl 10000 U/Min, 

Spannung wird selbsttatig auf 14—14,6 V 
geregelt. 

Der Wechselstromgenerator 1110 arbeitet 
mit Minuspoi an Masse angeschlossen; 
umgekehrter AnschluR ist untersagt, weil 
dabei der Gleichrichter beschadigt wird. 


Spann lings regie r 1410 

Regelt die Spannung auf einen konstanten 
Wert fur vom Wechselstromgenerator ge- 
Ueferte Strdme zwischen 0 und 36 A. 

Der Spannungsregler ist fiir Dauerbetrieb 
ausgelegt. 

Im Betrieb dcs Wcchsclstromgenerators und 
des Spann ungsreglers sind folgende An- 
weisungen zu beachten : 

Es ist nicht gestattet: 

1, MassenanschiuB der Erregerklemme des 
Wechselstromgenerators, des Spannungs- 
reglers oder der Verbindungskabel, 

2. Vertauschen der „DF“-und „-f- w -Klem- 
men des Spann ungsreglers, sowie deren 
MassenanschiuB. 


Alternateur type 1110 

11 fonctionne dans le schema avec le re- 
gulateur de tension et la batterie d’accu- 
mulateurs. 

Tension de travail 14 V 
Intensity nominate 30 A a 3000 tours, mn 
Puissance maximale 500 W 
Rotation maximale 10000 tours/mn. 

La tension est re glee automatiquement a 
14—14,6 V 

L’alternateur 1110 fonctionne seulenient si 
le negatif est mis a la masse, Ne pas lier 
inversement la batterie, parce qu telle dete- 
riore le redresseur. 

Regulateur de tension 1410 

II regie la tension pour les courants debites 
par Talternateur entre 0 et 36 A, 

Le regime de travail est un regime continu, 
Dans F utilisation de 1'alternateur et du re¬ 
gulateur de tension on doit eviter : 

1, Le contact a la masse de la borne dtex- 
citation de F alternateur, du regulateur ou 
des conducteurs de connexion. 

2, L’inversion des connexions des bornes 

«DF» et du regulateur ou leur mise 

en contact a la masse. 

3, La liaison directs de la borne d'excita¬ 
tion de 1'alternateur a la borne positive de 
rinstallation. 
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4. Deconectarea alternatorului, regulatory- 
lui, bateriei say oricc manevra de mo- 
dificare a conexiunilor in timp ce alter¬ 
nator ul se roteste. 

5* Functionarea regulatorului fara legatura 
cu masa. 

6. Incarcarca bateriei de la o sursa exte- 

rioara fara a deconecta mai intii ca- 
blurile si “ care leaga bornele 

bateriei de restul instalatiei. 

7. Sudarea electric a prin arc sao rezisten|a 
direct pe instala|ia aflata pe auto%^ehicule 
fara deconectarea bateriei, 

8. Conectarea de condensatori la borna 
de excitatie a alternatorului si regu- 
latorului de tensiune. 

9. lnversarea bornelor bateriei (aceasta 
produce distrugerea imediata a diodelor 
alternatorului)* 

INTRETINERE 

1. Du pa fiecare 100 ore de functionare 
se va verifica inti nd ere a curelelor. care 
trebuie sa corespunda la o alungire 
a cu relei de 1%. 

2. Dupa 500 ore de functionare se va 
verifica starea periilor (inaltimea mi¬ 
nima 6 mm). 






Alternator type 1110 

It operates with the voltage regulator and 
the storage battery. 

Working voltage 14 V 

Nominal intensity 30 A at 3,000 rot./min. 

Maximum power 500W 

Maximum rotations 10,000 rot./min. 

The voltage is automatically regulated to 
14-14,6V 

Alternator 1110 works only with minus 
connection at mass; interdicted reverse con¬ 
nection of the battery because this spoils 
the rectifier. 

Voltage regulator 1410 

Voltage is regulated for currents of alter¬ 
nator between 0 and 36A. 

Continuous working conditions. 

When you use alternator or regulator 
it forbidden to : 

1 Body contact the exciting terminals 
of the alternator, regulator or 
connecting conductor. 

2. Invert the connections of terminals 
“DF‘ and"+” of the regulator. 

3. Direct connection of the exciting 
terminal of the alternator to the 
positive terminal of the installation. 


Wechselstromgenerator Typ 1110 

Funktioniert in dem Schema mit Span¬ 
nungsregler und Akkumulatorbatterie. 
Betriebspannung 14 V. 

Intensitat 30 A bei 3000 U/Min. 
Hochstleistung 500 W. 

Hochstdrehzahl 10000 U/Min. 

Spannung wird selbsttatig auf 14—14,6 V 
geregelt 

Der Wechselstromgenerator 1110 arbeitet 
mit Minnspol an Masse angeschlossen; 
umgekehrter AnschluR ist untersagt, weil 
dabei der Gleichrichter beschadigt wird. 


Spannungsregler 1410 

Regelt die Spannung auf einen konstanten 
Wert fiir vom Wechselstromgenerator ge- 
lieferte Strome zwischen 0 und 36 A. 

Der Spannungsregler ist fiir Dauerbetrieb 
ausgelegt. 

Im Betrieb des Wechselstromgenerators und 
des Spannungsreglers sind folgende An- 
weisungen zu beach ten : 

Es ist nicht gestattet ; 

1. Massenanschluli der Erregerklemme des 
Wechselstromgenerators, des Spannungs- 
reglers oder der Verbindungskabel. 

2. Vertauschen der ,,DF' £ -und „-j-“-Klem- 
men des Span nungsreglers, sowie deren 
MassenanschluB. 


Alternates type 1110 

11 fonctionnc dans le schema avec le re- 
gulateur de tension et la batterie d'accu¬ 
mulate urs. 

Tension de travail 14 V 
Intensity nominale 30 A a 3000 toors/mn 
Puissance maximale 500 W 
Rotation maximale 10000 tours/inn. 

La tension est reglee automatiquement a 
14-14,6 V 

L'alternateur 1110 fonctionne seulemeot si 
le negatif est mis a la masse. Ne pas her 
inversement la batterie, parce qu'elle dete- 
riore le redresseur. 

Regulateur de tension 1410 

11 regie la tension pour les courants de bites 
par Talternateur entre 0 et 36 A, 

Le regime de travail est un regime continu, 
Dans Tutilisation de l'alternateur et du re- 
gulateur de tension on doit eviter : 

1. Le contact a la masse de la borne d'ex¬ 
citation de 1'alternateur, du regulateur ou 
des conducteurs de connexion. 

2. LInversion des connexions des bornes 
«DF» et «-|-» du regulateur ou leur mise 
en contact a la masse. 

3. La liaison directe de la borne d'excNa¬ 
tion de Talternateur a la borne positive de 
Installation. 


105 






4. Disconnect the alternator, regulator, bat¬ 
tery or while the alternator is revolving. 

5. Operate regulator without mass 
connection. 

6. Battery charging from an external source 
without disconnecting the cables “ + M 
t£ — ” which bind the battery terminals 
with the installation, 

7. Spark welding or resistance welding 
direct on the installation on the ve¬ 
hicles without battery disconnection. 

8. Connecting the condensers at the excit¬ 
ing terminal of the alternator. 

9. Inverting the battery terminals (this 
destroy immediately the alternator 
diodes). 

MAINTENANCE 

1. After each 100 work hours check up 
the belt tensioning, which must to cor¬ 
respond in length to an elongation of 
the belt of 1% 

2. After each 500 work hours check up 
the brushes (minimum 6 mm height). 


3. Die Erregerklemme des Wechselstrom- 
generators direkt an die positive 
Klemme der Anlage anzuschlieBen. 

4. Das Abschalten des Wechselstromgene- 
rators, des Spannungsreglers der Batte- 
rie eder jedwede Leitungsanderung 
bei laufendem Wechselstro mgenera tor. 

5. Betrieb des Spannungsreglers ohne 
MassenanschluB- 

6. Laden der Batterie von einer fremden 
Stromquelle ohne vorheriges Losen der 

und “ Vcrbindungskabel zwk 
schen Batterie und El-Anlage. 

7. ElektrosehweiBung oder W id erst and s- 
schweiBen direkt an der auf dem KLF 
montierten El-Anlage ohne vorheriges 
Abschalten der Batterie. 

8. AnschluB von Kondensatoren an die 
Erregerklemme des Wechselstromgene- 
rators und des Spannungsreglers. 

9. Vertau schen der Batterieklemmen (das 
ruft eine sofortige Zerstorung der 
Diodcn des We chs el strom gene rators 

hervor), 

WARTUNG 

1. Alle 100 Betriebsstunden ist die Span- 
nung der Keilriemen nachzuprufen. Sie 
muB einer Dehnung von 1% entspre- 
chen. 

2. Alle 500 Betriebsstunden muB der Zu- 
stand der Kollektorbiirsten uberpriift 
werden (Mindesthohc = 6 mm). 


{4. Le deconnectage de Talteraateur du re¬ 
gulateur, de la batterie ou toute manoeuvre 
de modification aux connexions pendant la 
rotation de Taltemateur. 

5. Le fonctionnement du regulateur sans 
liaison a la masse. 

6. Le ehargement de la batterie a une 
source de courant exterieure sans decon¬ 
necter les cables «+» et « —» qui font la 
liaison entre les bornes de la batterie et le 
reste de Installation. 

7. La soudure elect rique directement sur le 
vehicule, sans de connecter la batterie, 

8. Le connectage des condensateurs a la 
borne d’exeitation de Taltemateur et du 
regulateur de tension, 

9. L'inversion des homes de la batterie 
cc qui provoque la destruction rapide des 
diodes de Taltemateur. 

ENTRETIEN 

1. Toutes les 100 heures di fonctionne¬ 
ment, verifier la tension dcs courroies qui 
doit corresponds a un allongcment de 1%. 

2. Apres 500 heures de fonctionnement ve¬ 
rifier Tctat des brasses (hauteur minimale 
6 mm). 
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ft Se interzice lasarea cheii de contact 
conectata dupa oprirea motorului, dc^ 
oarcee sc descarca bateria prin infasurarea 
rotorica a alternatorului si prin bobina de 
indue 

ft Reglare a regulatorului de tensiune se 
va face numai de catre personal califieat. 


Electronic to ml de pornire tip D 1*2 — 12 

Ungerea electromotomlui se face la ter- 
menele indicate in schema de ungere. 
Verificarea si intretinerea se executa in 
atelier de catre personal califieat 


Distributor ill de aprindere 

Distanta dintre contactele ruptorului (1) 
trebuie sa fie de 0 35 mm, in caz contrar 
este necesar a se regia. Reglarea se face 
in felul urmator: 

— Se scoate capacul distribuitoruluL 

— Se roteste meet arborele cotit la ma- 
nivela pina cind calciiul izolat al cio- 
canelului 2 ajunge pe unul din vir- 
furile camei 3, pozijie corespunza- 
toare deschiderii maxi me a contactclor, 

— Se slabcste surubul de fixare 5. 

— Se roteste surubul excentric 4 pina 
cind se realizeaza o distanta intre con- 
tacte de 0,35 mm, iar suprafetele de 
contact sa fie par aide, 

— Se stringe surubul de fixare 5* 








• Do not let the contact key collected 
after engine stopping, because the battery 
will discharge by alternator winding and 
by induction coil. 

# Voltage regulator adjustment will be 
made only by skilled staff. 

D 1*2™ 12 type starting motor 

The electromotor should be lubricated 
within the required time indicated in the 
lubrication chart. 

Checking and maintenance should be car- 
ried out in a workshop by specialized per¬ 
son nek 

Ignition distributor 

The distance between ruptor (1) contacts 
should be 0.35 mm, otherwise it requires 
setting. The setting should proceed as fol¬ 
lows : 

— Remove the ignition distributor cover, 

— Rotate the crankshaft slowly the crank, 
until the insulated heel of hammer 2 
reaches one of the tips of chamber 3, 
a position corresponding to a maximum 
opening of the contacts. 

— Slacken fixing screw 5, 

— Rotate the eccentric screw 4 until a 


# Es ist verboten, den Kontaktschliissei 
nach Motorabstellen eingeschaltet zu las- 
sen, da dies die Entladung der Batterie 
liber die Rotorwicklung und liber die In- 
duktionsspule bewirkt, 

0 Das Nachstellen des Spannungsreglers 
wird nur von Fachleuten durchgefuhrt. 

AnlaBelektroniofor Typ D 1,2 — 12 

Das Schmieren des Elektromotors wird an 
den irn Schmid plan angegebenen Terminen 
durchgefuhrt. 

Die Oberprufung und Wartung wird in 
einer Werkstatt und vom Fachpersonal 
durchgefuhrt. 

Ziuidverteiler 

Der Abstand zwischen den Unterbrecher- 
kontakten soli 0,35 mm betragen, sonst 
mu b er cingestellt werden. Die Regelung 
wild wic folgt durchgcfiihrt ; 

— der Verteilerdeckel wird abgenommen. 

— Mittels Flandkurbel wird die KurbcL 
w r elle so weit gedreht bis die isolierte 
Ferse des Heibels 2 auf eine Spitze der 
Nocke 3 zu stehen kommt, eine Lage 
welchc der groBten Offnung der Kon- 
takte entspricht. 

— Die Befestigungsschraube 5 wird ge- 
lockert. 


0 Ne pas laisser la de dc contact 
connectee apres barret du moteur, parce 
qu'on decharge la batterie par Fenvelop- 
pernent par rotation de Falternateur et par 
la bobine deduction. 

0 Le reglage du reguluteur de tension ne 
doit etre fait que par un personnel qualific* 

Moteur electrique de demurrage 
type D 1,2—12 

Le graissage du moteur electrique se fait 
dans les delais indiques dans le schema de 
graissage. La verification et bentretien doi- 
vent etre executes dans un atelier. 

Distributeur d'allumage 

La distance entre les contacts du rupteur 
(1) doit etre de 0,35 mm, en cas contraire 
il est necessaire de proceder a un reglage. 
Le reglage s'effectue de la fa^on suivante : 

— Enlever le couvercle du distributeur. 

— Toumer lentement le vilebrequin a 
1'aide de la manivelle, jusqtTa ce que 
le talon isole du rupteur (2) arrive sur 
le sommet du bossage de la came (3) 
afin d obtenir louverture maxi male des 
contacts. 

— Desserrer la vis de fixation (5). 

La distance se verifie a I'aide d'une lame 
espion. 
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Distanja sc controleaza cu ajutorul unui 
spion. 

Distribuitorul de aprindere are posibilita- 
tea reglarii avansului fix la aprindere. 

Tn vederea reglarii, se slabestc surubul 6, 
se rotesfe corpul distribuitorului si anume : 

— in sens contrar sensului de rotatie a 
rotorului pentru marirea avansului. 

— in acelasi sens de rotatie cu al roto¬ 
rului pentru micsorarea avansului. 

Cauza cea mai f re event a care impune re- 
glarea avansului la aprindere este schim- 
barca calitatii benzinei, 

• Dupa fiecare punere la punct a aprin- 
derii, este necesara re glare a avansului 
fix la aprindere, 

Bujiile 

Cura|area bujiilor se face cu o peric de 
sirma sau prin sablare la aparate spe- 
dale. 

Dupa cura^area bujiiloT sc face re glarea 
distantei dintre electrozi prin indoirea elec- 
trodului lateral. Distanta dintre electrozii 
bujiei trebuie sa fie 0,7 ^0,8 mm. 







0,35 mm distance between contacts is 
achieved and the contact surfaces are 
parallel, 

— Tighten fixing screw 5. 

The distance should be checked by means 
of a feeler gauge. 

The ignition distributor has the possibility 
of setting ignition advance. 

In order to set the advance slacken screw 
6, rotate the ignition distributor body, be. : 

— contrary to the rotation direction of the 
rotor, in order to increase advance ; 

— in the same rotation direction as the 
rotor, in order to reduce advance. 

The most frequent cause requiring ignition 
advance adjustment is the change of petrol 
grade. 

9 Each time ignition timing is done, the 
fixed ignition advance should also he set. 

Spark plugs 

The spark plugs should he cleaned with 
a wire brush or by sanding on special 
devices. 

After cleaning the spark plugs, set the 
distance between the electrodes by bend¬ 
ing the side electrode. The distance be¬ 
tween the spark-plug electrodes should be 
0.7-0.8 mm. 


— Die Exzenterschraube 4 wird gedreht, 
bis ein Abstand von 0,35 mm zwischen 
den Kontakten erzielt wird und die 
Kontaktoberflachen parallel sind. 

— Die Befestigungsschraube 5 wird fest- 
gezogen. 

Der Abstand wird mit Hilfe einer Lehre 
kontrolliert. Beim Zundverteiler besteht 
die Moglichkeit, die festen Vorzundungen 
einzustellen. Zum Einstellen wird vorher 
die Schraube 6 gelockert der Verteiler ge¬ 
dreht, u.zw. : 

— gegen den Drehsinn des Rotors zur 
VergroBerung der Vorzundung; 

in dcmselben Drehsinn wie der Rotor 
zur Verminderung der Vorzundung. 
Die haufigste Ursachc, die das Einstellen 
der Vorzundung erforderlich macht, ist 
das Auswechseln der Benzinqualitat. 

9 Nach jeder Einstellung der Ziindung 
ist die Einstellung der festen Vorziindung 
unbedingt notwendig. 

Ziindkerzen 

Die Reinigung der Ziindkerzen wird mit 
Hilfe einer Drahtburste oder durch Stand- 
str ahlen mit be sonde re n Geraten erzieit. 
Nach dem Rcinigen der Ziindkerzen, wird 
der Abstand zwischen den Elektroden 
durch Biegen der seitlichen Elektrode ein- 
gestellt. Der Abstand zwischen den Elek- 
tioden der Ziindkerze muR 0,7 — 0,8 mm 
betragen. 


Le distributeur d’allumage a la possibility 
de regler Favance fixe a Tallumage. En 
vuc du reglage, desserrer la vis 6, tourner 
le corps du distributeur com me suit : 

— sens eontraire au sens de rotation du 
rotor pour augmenter Favance ; 

— sens de rotation du rotor pour diminuer 
Favance, 

La raison principale qui impose ie reglage 
dc Favance a Fallumage est le changement 
dc qualite de Fessence. 

9 Aprcs chaque mise au point de Fallu- 
mage il est necessaire de regler Favance 
fixe d allumage. 

Bougies 

Nettoyer les bougies a Faide d'une brosse 
ou par sablage. Apres avoir net toy e les 
bougies, regler la distance entre les elec¬ 
trodes en pliant Felectrode lateral. La dis¬ 
tance entre les electrodes de la bougie doit 
etre de 0,7 — 0,8 mm. 


in 
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Punerea la punct a aprinderii 

Punerea la punct a aprinderii se face in 

urmatoarele cazuri : 

— dasa se nionteaza un distribuitor non; 
daca distribuitorul s-a demontat cu 
ocazia unor lucrari de reparatii. 

Punerea la punct a aprinderii se realizeaza 

in felul urmator: 

— Se senate bujia de la cilindrul nr t 1; 
Se astupa cu degetul orificiul din chiu- 
lasa al bujiei, iar o alta persoana invir- 
teste la man!vela pina cind aerul incepe 
sa sufle pe linga deget, apoi continua 
invirtirca pina cind grada^ia A de pe 
amor tizor ul de osciiafii de torsiune 
ajunge in dreptul indicatorului de aprin- 
dere 1; 

— La distributor, se bloeheaza corectorul 
dc octant la gradafia 0; 

Se nionteaza la distribuitor pieiorul de 
antrenare si tija de action are a pompei 
de ulei; 

— Se roteste pinionul pina cind rotorul 
ajunge in dreptul bomei de legatura a 
condcnsatoruiui; 

— Se montcaza distribuitorul astfel pre- 
gat it in locasul sau din bloc, cu capsula 
regulatorului vacuumatic orient at a spre 
spat etc motor ului; rotorul ajunge m 
aceasta situate aproximativ in pozi^ia 
corespunzatoarc dcschiderii contactului 
pentru cilindrul nr. 1; 

— Se string bine suruburile de prindere 
pe bloc; 





Ignition tinting 

Ignition timing is required in following 

cases : 

— if a new ignition distributor is fitted ; 
if the ignition distributor has been dis¬ 
mounted for some repair works. Ignition 
is set in the following way : 

— Remove the spark-plug from cylinder 
no. 1. 

Stop up with the finger the spark-plug 
orifice in the cylinder head, while some¬ 
body else rotates the crank until air 
starts blowing next to the finger and 
continues rotating until gradation A on 
the torque oscillation damper arrives 
opposite ignition indicator 1, 

— On the distributor, lock the octane num¬ 
ber corrector on graduation 0. 

— Mount up on the ignition distributor 
the oil pump driving foot and actua¬ 
tion rod. 

— Rotate the pinion until the rotor rea¬ 
ches opposite the ignition-coil connect¬ 
ing terminal. 

-- Mount the ignition distributor so pre¬ 
pared in its seat in the block, with the 
vacuumatic regulator capsule orientated 
towards the rear-side of the engine; 
the rotor reaches in this situation a 
position corresponding to the contact 
opening for cylinder no. 1. 

— Tighten throughly the fixing screws on 
the block. ! 

— Slacken the distributor fixing-flange 
tightening screw. 


Einstellcn der Ziindung 

Das Einstellen der Ziindung ist in folgen- 

den Fallen notwendig : 

— wenn ein neuer Verteiler montiert 
wird; 

— wenn der Verteiler fur Instandsetzungs- 
arbeiten abmontiert wurde. 

Das Einstellen der Ziindung wird wie folgt 

durchgefiihi t: 

— Vom Zylinder Nr, 1 wird die Ziind- 
kerze abgenommen. 

— Mit deni Finger wird die Offnung der 
Zundkerze im Zylinderkopf abgedeckt 
wobei eine andere Person die Kurbel 
dreht, bit die Luft am Finger vorbei- 
strdmt; man dreht writer an der Kur¬ 
bel, bis der Teiistrich A am Torsions- 
schwingungsdampfer in Hohe des 
Ziindanzeigers 1 stcht 

— Der Gktanenberichtiger am Verteiler 
wird auf Null blockiert. 

— Am Verteiler werden der Triebhebel 
und die Antriebsstange der Olpnmpe 
montiert, 

— Der Ritzel wird gedreht, bis der Rotor 
in Hohe der Verbmdungsklemme des 
Kondensators zu stehen kommt. 

— Der so vorbereitete Verteiler wird m 
seiner Lagcrung im Block montiert, 
wobei die Kapsel des Vakuuinreglers 
gegen den Rucken des Motors gerich- 
tet ist, Der Rotor erreieht in dieser 
Lage etwa die Lage, die der Offnung 
des Kontaktes fiir den ZvlincTer Nr. 1 
entspricht. 


Mise an point de Lallumage 

La mise au point de Lallumage doit se 

faire dans les cas suivants: 

— lorsque Lon monte on distributee neuf; 

— lorsque le distributee a ete demonte 
a la suite de reparations. 

La raise au point de Latin mage se fait 

comme suit: 

— Enlevcr la bougie du cylindre no L 

— Boucher avec le doigt Lorificc de la 
culasse de la bougie et une autre per- 
sonne tourne a la manivelle jusquii 
ce que Lair passe a cote do doigt. 
Continuer a tourner jusqu’a ce que le 
point A dc Lamortisseur d oscillations 
de torsion arrive devant Fmdieateur 
dull uni age 1. 

— Bloquer le correcteur d'oetanes du dis- 
tributeur au point 0. 

Monter le pignon d'entrainement et la 
tige dc la pompe a huile au distribu- 
teur. 

— Tourner le pignon jusqu’a ce que le 
rotor arrive devant la borne de connex¬ 
ion du con densateur. 

— Monter le distributee ainsi prepare a 
sa place avec la capsule du regleur va¬ 
cuum atique vers Larriere du moteur; le 
rotor arrive ainsi approximative ment 
dans la position qui correspond a Lou- 
verture du contact pour le cylindre 
no 1. 

— Serrer a fond les vis de fixation sur le 
bloc. 
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— Se desface surubul de striogere al bri¬ 
de! de fixare a distribuitorului; 

— Se introduce intre contacte o foi^a de 
tigara si se roteste distributions! in sens 
in vers acelor ccasornicului pina la in- 
chiderea con tact elor; 

— Se roteste usor distributions! in sensul 
acelor de la ccasomic pina cind foita 
de tigara scapa dintre contacte. 

— In aceasta pozitie se stringe surubul 
bridci de fixare, blocindu-se astfel 
distribuitorul in pozitie corespunzatoare 
avansului fix de 8°, 

— De la borna de iesire din capacul del- 
coului ce se aOa in dreptul virfului ro- 
torului, se leaga fisa la bujia de la ci- 
lindrul nr. 1. 




Lampa tripla export 

Are inglobate trei lamp! 
si aniline: 


A — Lampa stop 

B — Lampa scmnali- 
zare direclie 

C — Lampa pozitie 

Lampa tripla (II) 


41—51 V 41-51 MCS 
12VX15W 12VX20W 

12 VX 15 W 12 VX15 W 
12 VX 5 W 12 VX 5 W 


A “ Lampa stop 12 V X 21 W 

B — Lampa semnalizare 12 V X 21 W 
C — Lampa pozitie 12 V X 5 W 
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— Insert between the contacts a cigarette 
paper and rotate the distributor anti- 
clockwise until the contacts close. 

— Slightly rotate the ignition distributor 
clockwise, until the cigarette paper falls 
off from between the contacts. 

— In this position, tighten the fixing 
flange screw, thus locking the distribu¬ 
tor in the position corresponding to the 
8° fixed ignition advance, 

— Connect cylinder no. 1 sparking plug 
to the outlet terminal in the ignition- 
distributor cover, located opposite the 
rotor tip. 

Triple lamp “Export* 1 

With three lamps built in, i.e.: 

41-51 F 41-51 MCS 

A - Stop lamp 12VX15W 12VX20W 

B Flashing light 

indicator 12 VX15 W 12 VX15 W 

C — Position (parking) 

lamp 12 VX 5W 12 VX 5W 


— Die Klemmschrauben werden am 
Block festgezogen, 

— Die Klemmschraube des Bcfestigungs- 
hiigels des Vcrteilers wird gelockert. 

— Zwischen den Kontakten wird ein Zi- 
garettenpapier eingeschoben und der 
Verteilcr gegen den Uhrzeigersinn bis 
zum SchlieBen des Kontaktes gedrcht, 

— Der Verteiler wird leicht gedrcht, bis 
das Zi garettenpapier zwischen den 
Kontakten durchschliipft 

— Tn dieser Lage wird die Schraube des 
Befestigungsbiigels festgezogen, wobei 
der Verteiler in einer Lage entspre- 
chend einer festen Vorziindung von 8° 
blockiert wird. 

— An die Ausgangsklemme des Verteiler- 
deckels, die sich gerade vor der Spitze 
des Rotors befindet, wird das Ziindka- 
bel der Ziindkerze des Zylinders Nr, 1 
angeschlossen. 

Dreifache Lampe 

Hat drei eingebaute Lam pen u.zw. : 

41-51 F 41 — 51 MCS 

A-Stopplicht 12VXJ5W 12VX2QW 

B — Winkertampe 12VXI5W 12VX15W 

C - Standlicht 12 VX 5 W 12 VX 5 W 


Desserrcr la vis de serrage de la bride 
de fixation du distributeur. 

— Tntroduire entre les contacts un pa¬ 
pier a cigarette et tourner le distribu¬ 
teur dans le sens eontraire des aiguilles 
dune montre jusqu’a la fermeture des 
contacts. 

— Tourner lentement le distributeur de 
gauche a droite jusqu’a ce que le papier 
a cigarette echappe aux contacts. 

— Serrer dans cette position la vis de la 
bride de fixation, en hloquant ainsi le 
distributeur dans la position qui cor¬ 
respond a Favance fixe de 8°. 

— De la borne de sortie du couvercle 
rupteur-distributeur qui se trouve de¬ 
van t le bout du rotor, rclier la fiche a 
la bougie du cylindre no L 

Lampe triple export 

Comprcnd trois lampes (41 — 51 F et 

41 — 51 MCS) c 7 cst-a-dire: 

A — Lampe stop 12 VX 15 W 12VX20W 

B — Lampe tie signali- 

satlon de direction 12VX15W 12VX15W 

C — Lampe de 

position 12 VX 5W 12 VX 5W 


Triple lamp (II) 


Dreifache Lampe (II) 


A — Stop lamp 
B — Signal lamp 
C — Position lamp 


12VX21W 
12VX21W 
32VX 5W 


A — Stopplampe 
B — Signallampe 
C — Standlicht 


12VX21W 
12VX21W 
3 2V X 5W 


Lampe triple (II) 

A — Lampe stop 12 V X 21 W 
B — Lampe de signalisation 12VX21W 
C — Lampe de position 12 V X 5 W, 


U5 







Lam pa cruce rosie 1 * 

Este control ata de comutatorul central si 
sc aprinde la pozitia lampi pozitic fata si 
spate si la pozitia faruri. 

Far sclipitor 2 * 

Este controlat de un intrerupator far scli¬ 
pitor si un releu senmalizare* 


* Numai pentru TV41 — 5 IS 


Faruri si setnnalizare fata 

( - v ,.. ’V i -21 . ; 

1 - Far " 

2 — Far cea^a * 

3 — Lampa semnalizare fata. 

Cele doua faruri de ccata sint amplasate 
pe barele de soc si sint controiate dc cat re 
un intrerupator far ceata. 


Farul protector * 


Fanil proicctor amplasat in parte a stinga 
are posibilitatea de oricntare a fascicolului 
de lumina in plan orizontal si in plan ver¬ 
tical, Farul proicctor este controlat de in- 
trenipatoral de la bord si dc intrerupa- 
torul 4. 
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Headlamps and front direction indicator 
lamp 

Scheinwerfer und Si gnn listening vorne 

V ha res et lampes de signalisation avant 

1 -- Headlamp 

2 — Fog headlight * 

3 — Front direction indicator lamp 

1 — Scheinwerfer 

2 — Scheinwerfer fur Nebel* 

3 — Blinker vorne. 

1 — Phare 

2 — Phare antibrouiHard* 

3 ~ Lampe de signalisation avant. 

The two fog headlights are located on 
the shock bars and are controlled by a fog 
headling switch. 

Die beiden Nebelschweinwerfer sind auf 
die StoBstangen angeordnet und werden 
von einem Nehelschemwerferschalter kon- 
troliiert. 

Les deux feux anti broui Hard sont places 
sur les parechocs et sont controles de 1 in¬ 
terrupt eur feux antibrouillard. 

Searchlight * 

Scheinwerfer* 

Phare projecteur 

The searchlight placed on the left side can 

orientate its light beam horizontally and 

vertically* The searchlight is controlled by 

(he board switch and by swatch 4. 

Der Scheinwerfer auf der linken Seite an- 
geordnet, hat die Moglichkeit, das Sir ah’ 
lenbilndel in waagerechter und senkrechter 
Ehene zu orientieren* Der Scheinwerfer 
wird vom Pultschaiter und vom Druck- 
knopf 4 kontrolliert. 

Le phare projecteur situe su le cote 
gauche peut orienter le faisceau lumineux 
horizon talement et vertic ale merit. Le phare 
projecteur est controle par Finterrupteur de 
bord et par Finterrupteur 4 t 

Red cross lamp 1 * 

Rutkreuzlanipe 1" 

Lampe croix rouge 1* 

It is controlled by the central switch and 
lights up in the front and back positions 
of the lamp and for the headlight position. 

Wird vom Hauptschalter kontrolliert und 

bci Position Standlicht hinten und vorne 

und bei Schcimverferposition angeziindet 

Elie est controlee par Fintermediaire du 
commutateur central et s'allume en me me 
temps que les feux de position et les 
phares. 

Flasher 2 * 

Blinker 2* 

Phare clignotant 2* 

It is controlled by a flasher switch and a 
signalling relay* 

Wird von einem Biinkerschalter und ei¬ 
nem Signalrelais kontrolliert. 

11 est controle par Finterrupteur phare cli¬ 
gnotant et un relais de signalisation. 

' ■ e- • ■ ' . 

i! On'y for TV41 -51 S 

* Nur fiir 41-51 S. 

* Settlement pour ta TV 41-51 S. 
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Regia rca farurilor 


Pentru regia re a farurilor, se scoate ram a 
faruluL Farul esfc prcvazut cu trei suru- 
buri de reglaj 1, 2, 3. Se slabcsc piuli- 
(ele de siguranja ale suruburllor de reglaj 
1, 2, 3, iar priti rotirea celor trei sum- 
burl sc deviaza fascicolul luminos pe ori- 
zontala si verticals. Dupa ce s-a reglat 
farul, se string piulitele de siguranta. 







Setting the headlamps 

In order to set headlamps, remove the 
headlamp frame. The headlamp is provi¬ 
ded with three setting screws 1, 2, 3. 
Slacken the securing nuts of setting screws 
1, 2 and 3 and, by rotating the three 
screws, diverge the light beam horizontally 
and vertically. After the headlamp has been 
set, tighten the securing nuts. 


Einstelleii der Seheinwerfer 


Zum Einstellen der Seheinwerfer wird der 
Rahmen des Scheinwerfers herausgenom- 
men. Der Seheinwerfer ist mit drei Ein- 
stellschrauben 1, 2 f 3 versehen. Die Si- 
cherungsmuttern der Einstellsehrauben 
werden gelockert und durch Drehen der 
drei Scbrauben wird das Lichtbiindel in 
der Waagerechten und Senkrechten ver- 
stellt, Nach Einstellen des Scheinwerfers 
werden die Sicherungsmuttern wieder fest- 
gezogen. 


Reglage des phares 

Pour reglcr les phares, enlever la porte du 
phare. Celui-ci a 3 vis de reglage 1, 2, 3. 
Desserrer les ecrous de surete des vis de 
reglage 1, 2, 3 et en tournanf les 3 vis, on 
fait devier le faisceau lumineux sur Thori- 
zontale et sur la verticale. Apres avoir regie 
| le phare, serrer les ecrous de surete. 
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INSTALATIA ELECTRICA TV 41-51 F 



B.A. 

B.I. 

B.ct. 

B.P. 

B. Cx 
Cx. 

C. F. 
C.S. 

E. M. 

F. 


Al. 

I.Km. 

I.T. 

I.C. 

I.P. 

I.B. 

1.8 K-3 
I.S. 

I.A. 

LL.B. 

I.PI. 

L.C.F.M. 

L.S.D. 

L.C.S.D. 

L.C.S. 

L.B. 

C.V. 

I.Pl.s. 

I.Pr. 


Baterie acumulatori 
Bobina de induc^ie 
Broasca de contact cu cheie 
Buton pornire 
Buton claxon 
Claxon 

Comutator faruri 
Caseta siguran^e 
Electromotor pornire 
Faruri 

— pozitie 4 W 

- faza 45X40 W , c r 

Alternator 1110 
Indicator kilometraj 
Indicator de tensiune 
Indicator temperatura 
Indicator presiune 
Indicator benzina 
Intrerupator stergator parbriz 
Intrerupator stop 
Intrerupator motor aeroterma 
Intrerupator lumina bord 
Intrerupator plafoniere 
Lampa control faza mare 2 W 
Lampa semnalizare 
directie 15 W 

Lampa control semnalizare 
directie 2 W 
Lampa control stop 2 W 
Lampa bord 2 W 
Comw-tator viraj 
Intrerupator plafoniera sofer 
Intrerupator principal 
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The TV 41-51 F ELECTRIC SYSTEM 


ELEKTR1SCHE ANLAGE TV 41-51 F 


INSTALLATION ELECTRIQUE 
TV 41 — 51 F 


B.A. 

Storage battery 

B.I. 

ignition coil 

B.ct. 

Contact lock and key 

B.P. 

Starter 

B.Cx. 

Horn button 

Cx, 

Horn 

C.F, 

Headlamp switch 

C.S. 

Safety fuse case 

E.M. 

Starter 

F. 

Headlamps 

— position 4W,j V . 

— range 45X40W 

A.L. 

Alternator 1110 

l.Km. 

Kilometer recorder 

I.T. 

Tension indicator 

I.C. 

Temperature indicator 

IP. 

Pressure indicator 

I.B. 

Petrol level indicator 

I.8K-3 

Windshield wiper switch 

IS. 

Stop-light switch 

I.A. 

Hot-air blower motor switch 

I.L.S. 

Roof-lamp switch 

I PI. 

Dash board light s w itc h 

L.C.F.M. 

High-beam control lamp-3 W 

L.S.D. 

Flashing-liight indicator lamp. 
15 W 

L.C.S. D. 

Flashing-light indicator conti 
lamp — 3 W 

L.C.S. 

Stop-light control lamp-2 W 

L.B. 

Dashboard lamp 2 W 

C.V. 

Turn switch 

I.P.I.S. 

Drivers’s roof lamp switch 

I.Pr. 

Main switch 


B.A, Akkumulatorenbatterie 
B.L Induktionsspule 
B.ct Ziindschlof} mit Zundsehlussel 
B.P. Anlasser 

B. Cx, Hupenknopf 
Cx Hupe 

C. F, Abbiendschalter 
C.S- Sicherungskasten 

E. M Elektromotor Starter 

F, Scheinwerfer 

— Stand licht 4 W 
- Fern licht 45X40 W 

Al. Wechseistromgenerator 1110 
I .km, Kilometerzahler 
LT, Spann ungsmesser 
LC. Temperaturmesser 
LP. Druckmesser 
I.B, Benzinuhr 
1.8K-3 3 Scheibenwischersehalter 

LS, StoppHchtschalter 
L A. Luftwarmermotor-Sch alter 
LL.B. Schalter fiir Instrumentenbrett- 
lampe 

I.PL Deekenlampenschalter 
L.C.F.M KontroUampe Fernlicht 2 W 
L.S.D, Winkerlampe 15 W 
L.C.S.D, WinkerkontroIIampe 2 W 
L.C.S. Stopplichtkontrollampe 2 W 
L.B. Instruraentenbrcttlampe 2 W 
C.V. Kurvcnschalter 
I.PLs. Deekenlampenschalter (Fahrersitz) 
LPr. Hauptschalter 


B.A. 

Bobine d’allumage 

B.L 

Serrure de contact a cle 

B.ct. 

Bouton de dematrage 

B.P. 

Bouton avertisseur 

B.Cx. 

Averttsseur 

Cx, 

Commutateur phares 

C.F. 

Boitc de fusibies 

C.S. 

Moteur electrique de demarrage 

E.M. 

Phares 

— position 4 W 

- feux 45 X 40 W 

A1. 

Alternateur 1110 

I.Km. 

Compteur kilometrique 

IT. 

Indicateur de tension 

I.C. 

Indicateur de temperature 

I.P. 

Indicateur de pression 

LB. 

Indicateur d’essence 

L8k-3 

Interrupteur de Lessuic-vitre 

I.S. 

Interrupteur stop 

I, A. 

Interrupteur moteur aerotherme 

I.L.B. 

Interrupteur des lampes de bord 

I.pl. 

Interrupteur plafonnier 

L.C.F.M. 

Lampe temoin feux route 2 W 

L.S.D. 

Lampc de signalisation de 
direction 15 W 

L.C.S.D. 

Lampe temoltv^d«^4a-srghaltsa- 
lion de direction 2 W 

L.C.S. 

Lampe temoin stop 2 W 

L.B. 

Lampe bord 2 W 

C.V. 

Commutateur vlrage 

I.PLS. 

Interrupteur plafonnier 

I.Pr. 

Interrupteur principal 
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L.T.Sp. 

Lampa tripla spate 


— pozifie 5 W 

— sernnalizare direc|ie 21 W 

— stop 21 W 

L.V. 

Lampa vitezometru 2 W 

L.N. 

Lampa mimar 10 W 

PI. 

Plafoniera 10 W 

PI.?. 

Piafoniera sofer 10 W 

P. 

Priz^ tip auto 

R.S. 

Releu semualizare 

R.R. 

Regulator teusiune 

R.D. 

Releu demaror 

R.T. 

Rigleta 

S.F, 

Schimbator faza 

S.B. 

Siguran|a bimetalica 

Tr.P.U. 

Transmitter presume ulei 

Tr.N.C. 

Transmit at or nivel combustibil 

Tr.T.A. 

Transmi|ator temperatura apa 

S.P. 

§tergator parbriz 







L.T.Sp. 

Back triple lamp 

— position 5 W 

— flashing light indicator 15 W 

— stop 20 W 

L.V. 

Speedometer lamp 2 W 

L.N. 

Number-plate lamp 10 W 

PL 

Roof lamp 10 W 

PI.?. 

Driver roof-lamp 10 W 

F. 

Car-type socket 

R.S. 

Signalling relay 

R.R. 

Voltage regulator 

R.D. 

Starter relay 

R.T. 

Terminals strip 

S.F, i 

Beams switch button 

S.B. 

Bimetallic safety fuse 

Tr.Pr. 

Oil pressure transmitter 

Tr.N.C. 

Fuel level transmitter 

Tr.T.A, 

Water temperature transmitter 

S.P. 

Windshield wiper 


L.T.Sp. Dreifaehe Lampe. hinten 


L.V, 

— Standi icht 5 W 

— Winker 15 W 

— Slopplich! 15 W 

Tachometerlampe 2 W 

L.N. 

Nummernschildlampe 10 W 

PL 

Deckenlampe 10 W 

Pl.s. 

Deckenlampe 10 W 

P. 

Steckdose Auto-Typ 

R.S. 

Signal isierungsrelais 

R.R. 

Spannungsregier 

R.D. 

Anlasscrrelais 

R.T. 

Klemmleiste 

S.Fi. 

Abblcndschalter 

S.B. 

Bemetallsicherung 

Tr.P.U. 

Oldruckmcsser 

Tr.N.C. 

Benzinuhr 

Tr.T.A. 

T e mper at u r m c s s er 

S.P. 

Scheibenwisehen 


L.T.Sp. 

Lampe triple arriere 

— position 5 W 

— signaiisation de direction 15 W 

— stop 15 W 

L.V. 

Lampe indicateur de vitesse 

2 W 

L.N. 

Lampe numero 10 W 

Pl. 

Plafonnier 10 W 

P1.S. 

Plafonnier chauffeur 10 W 

P. 

Prise de courant type auto 

R.S. 

Relais de signaiisation 

R.R. 

Regulateur de tension 

R.D. 

Relais dcmarreur 

R.T. 

Reglette 

S.F, 

Chan gem ent feux 

S.B. 

Coupe-circuit bi metallique 

Tr.P.U. 

Transmetteur pression huile 

Tr.N.C. 

Transmetteur niveau carburant 

Tr.T.A. 

Transmetteur temperature eau 

S.P. 

Essuie-vitre 
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INSTALATIA ELECTRICA 
TV 41 — 51 C 



B.A. 

B.l. 

B.ct. 

B.P. 

B. Cx 
Cx. 

C. F. 
C.S. 
C.V. 

E. M. 

F. 


Al. 

I.Km. 

I.T. 

I.C. 

I.P. 

I.B. 

I.8K-3 

I.S. 

I.A. 
I.L.B. 
L.C.F.M. 
L.S.D. 

L.C.S.D. 

L.C.S. 

I.P1.S. 

I.Pr. 


Baterie acumulatori 
Bobina de inductie 
Broasca de contact cu cheie 
Buton pornire 
Buton claxon 
Claxon 

Comutator faruri 
Caseta siguran^e 
Comutator viraj 
Electromotor pornire 
Faruri 

— faza 45X40 W 

— pozitie 4 W 
Alternator 
Indicator kilometraj 
Indicator tensiune 
Indicator temperatura 
Indicator presiune 
Indicator benzina 
Intrerupator stergator parbriz 
Intrerupator stop 
Intrerupator motor aeroterma 
Intrerupator lumina bord 
Lampa control faza mare 2 W 
Lampa semnalizare 

directie 15 W 

Lampa control semnalizare 
directie 2 W 
Lampa control stop 2 W 
Intrerupator plafoniera sofer 
Intrerupator principal 
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TV 41-51 C ELECTRIC SYSTEM 


ELEKTRISCHE ANLACE TV 41-51 C 


INSTALLATION ELECTRIQUE 
TV 41-51 C 


B.A. 

Storage battery 

B.l. 

Ignition coil 

B.ct. 

Contact lock and key 

B.P. 

Starter 

B.Cx. 

Horn button 

Cx. 

Horn 

C.F. 

Headlamp switch 

C.S. 

Safety, fuse case 

c.v. 

Turning switch 

E.M. 

Starter 

F. 

Headlamps ' 

— position 4 W 

— range 45X40 W 

A.L. 

Alternator 

I.Km. 

Kilometer recorder 

I.T. 

Tension indicator 

I.C. 

Temperature indicator 

IP. 

Pressure indicator 

I.B. 

Petrol level indicator 

I.8K-3 

Windshield wiper switch 

IS. 

Stop light switch 

LA. 

Hot-air blower motor switch 

I.L.B. 

Dashboard light switch 

IC.F.M. 

High-beam control lamp 2 W 

L.S.D. 

Flashing-light indicator lamp 
15 W 

L.C.S.D, 

Flashing-light indicator 


control lamp — 2 W 

L.C.S. 

Stop-light control lamp 2 W 

L.B. 

Dashboard lamp 2 W 

I.P1.S. 

Driver’s roof lamp swatch 

I.Pr, 

Main switch 


B.A* Akkumulatorenbatterie 
BJ< Induktionsspule 
Bxt. ZundschloB mit Ziindschliissel 
B.P. Anlasser 

B. Cx. Hupenknopf 
Cx, Hupe 

C. F. AbblendschaJter 
C.S. Sichcrungkasten 
CV. Kurvenschal ter 
E.M. Elektromotor Starter 
F* Scheinwerfer 

- Standlicht 4 W 

- Fernlicht 45X40 W 

AL Wechsel strom gene rat or 
Lkm, Kilometerzahler 
LT. Spannungsmesser 
I.C. Temperaturmesser 
LP, Druckmesser 
LB. Benzinuhr 
I, S K-3 Sellei b enwi sc he r sch al te r 
I.S. Stopplichtschaltcr 
LA* Luftwarmermotor-Schalter 
I.L.B. Instrumentbrettlichtschalter 
L.CF.'M Kontrollampe Fernlicht 2 W 
L.S.D. Winkerlampe 15 W 
L.C.S.D. Winkerkontrollampc 2 W 
L.C.S. Stopplichtkontrollampe 2 W 
L.B. Instrumentenbrettlampe 2 W 
l PI s. Deckenlampensehalter (Fahrer^ 
1. Pr. Hauptsch alter 


B.A. 

Batteric d’accumulateurs 

B.r. 

Bo bine d'allumage 

B.ct, 

Sermre dc contact a cle 

B.P. 

Bouton de demarrage 

B.Cx. 

Bouton avertisseur 

Cx. 

Avert isseur 

C.F. 

Com mutate or phares 

C.S. 

Boite de fusibles 

c.v. 

Commutateur virage 

E.M. 

Moteur electriquc de demarrage 

F. 

Phares 


— position 4 W 
feux 45 X 40 W 

Al. 

Altemateur 

I.Km. 

Compteur kilometrique 

LT. 

Indicateur de tension 

I.C. 

Indicateur de temperature 

I.P. 

Indicateur de press ion 

I.B. 

Indicateur d’cssence 

LSK-3 

Interrupteur de ressuie-vitre 

I.S. 

Jntcrrupteor stop 

LA, 

Interrupteur moteur aerotherme 

I.L.B. 

Interrupteur des lampcs de bord 

L.C.F.M. 

Lampe temoin feux route 2 W 

L.S.D. 

Lampe de signalisation dc la 


direction 15 W 

L.C.S.D. 

Lampe de controie 2 W 

L.C.S. 

Lampe temoin stop 2 W 

L.B. 

Lampe bord 2 W 

I.Pl.s 

Interrupteur plafonnier 


chauffeur 

I.Pr. 

Interrupteur principal 
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L.B. 

Lamp a bord 2 W 

L.T.Sp. 

Lampa tricompartimeotala 


— pozitie 5 W 

— semnatizore directs 21 W 

— slop 21 W 

L.V. 

Lampa vitezometru 2 W 

L.N. 

Lampa numar 10 W 

PI.?. 

Plafoniera sofer 10 w 

L.S. 

Lampa stationare 

P. 

Priza tip auto 

R.S. 

Rcleu semnalizare 

R.R. 

Regulator tensiune 

R.D. 

Releu demaror 

R.T. 

Rigleta 

S.F,. 

Schimbator faza 

SB, 

Siguranta bimetalica 

Tr.P.U. 

Transmifator presume ulei 

Tr.N.C. 

Transmitator nlvel combustibil 

Tr.T.A. 

Transmi(ator temperatura apa 

S.P. 

Stergator parbriz 







L.T.Sp. 

Triple lamp 

—' position 5 W 

— flashing libht indicator 21 W 

— stop light 21 W 

L.V. 

Speedometer lamp 2W 

L.N. 

Number-plate lamp 10W 

Pl.s. 

Driver rooMamp 10 W 

L.S. 

Stop lamp 

P. 

Car-type socket 

R.S. 

Signalling relay 

R.R. 

Voltage regulator 

R.D. 

Starting relay 

R.T. 

Terminals strip 

S.F. i 

Beam switch button 

SB. 

Bimetallic safety fuse 

Tr.Pu. 

Oil pressure transmitter 

Tr.N.C. 

Fuel level transmitter 

Tr.T.A. 

Water temperature transmitter 

S.P. 

Windshield wiper 


L.T.Sp. Dreifache Lampe hinten 


L.V. 

- Standlicht 5 W 

- Winker 21 W 

- Stopplicht 21 W 

Tachometerlampe 2 W r 

L.N. 

Nummeraschildlampe 10 W 

PI.?. 

Deckenlampe Fahrcr 10 W 

L.S. 

Standlicht 

P. 

Steckdose Auto-Typ 

R.S. 

S i gn al i sie ru ngsr el a is 

R.R. 

Spann ungsregler 

R.D. 

Anlasserrelais 

R.T. 

Klemmleiste 

S.Fi, 

Abblendschalter 

S.B. 

B i metailsichemn g 

Tr.P.U. 

Oldruckmesser 

Tr.N.C. 

Bcnzinuhr 

Tr.T.A. 

T emperaturmesser 

S.P. 

Schcibenwiseher. 


L.T.Sp. Lampe triple 

“ position 5 W 

— signalisation direction 15 W 

— stop 20 W 


L.V. 

Lampe indicateur de vitesse 

2 W 

L.N. 

Lampe numero 10 W 

Pl.s, 

Plafonnier chauffeur 10 W 

L.S. 

Lampe stationnement 

P. 

Prise de courant type auto 

R.S. 

Relais de signal isation 

R.R. 

Regulateur de tension 

R.D. 

Relais demarreur 

R.T. 

Reglette 

S.F, 

Changement feux 

S.B. 

Coupe-circuit bimetallique 

Tr.P.U. 

Transmetteur pression huile 

Tr.N.C. 

Transmetteur niveau carburant 

Tr.T.A. 

Transmetteur temperature eau 

S.P. 

Essuie-vitre 
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INSTALATIA ELECTRICA 
TV 41-51 M 


B.A. 

B.I. 

B.ct. 

B.P. 

B. Cx. 
Cx. 

C. F. 



C.S. 

C.V. 

E. M. 

F. 


Al. 

I.Km. 
l.T. 

I.C. 

I.P. 

I.B. 

I.8K-3 

I.S. 

I.A. 

I.L.S. 

I.P1. 

L.C.F.M. 

L.S.D. 

L.C.S.D. 

I.Pl.s. 

I.Pr. 


Baterie acumulatori 
Bobina de induc^ie 
Broasca de contact cu cheie 
Buton pornire 
Buton claxon 
Claxon 

Comutator faruri 
Caseta sigurante 
Comutator viraj 
Electromotor pornire 
Faruri 

— pozitie 4 W 

- faza 45X40 W 

Alternator 
Indicator kilometraj 
Indicator tensiune 
Indicator temperatura 
Indicator presiune 
Indicator benzina 
lntrerupator stergator parbriz 
Intrerupator stop 
lntrerupator motor aeroterma 
lntrerupator lumina bord 
Intrerupator plafoniere 
Lampa control faza mare 2 W 
Lampa semnalizare 
directie 15 W 
Lampa control 
semnalizare directie 2 W 
Intrerupator plafoniera sofer 
Intrerupator principal 
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TV 41-51 M ELECTRIC SYSTEM 


FXEKTRISCHE ANLAGE TV 41-51 M 


B.A. 

Storage battery 

B.l. 

Ignition coil 

B.ct. 

Contact lock and key 

B.P. 

Starter 

B.Cx. 

Horn button 

Cx. 

Horn 

C.F. 

Headlamp switch 

C.S. 

Safety fuse case 

C.V. 

Turning switch 

E.M. 

Starter 

F. 

Headlamps 

— position 4 W 

— range 45 X 40 W 

Al. 

Alternator 

I.Knr, 

Kilometer recorder 

I.T. 

Tension indicator 

EC. 

Temperature indicator 

LP. 

Pressure indicator 

EB. 

Petrol level indicator 

I.8K-3 

Windshield wiper switch 

IS. 

Stop-light switch 

I.A. 

Hot-air blower motor switch 

I.L.S. 

Dashboard light switch 

I.PL 

Roof-lamp switch 

L.C.F.M. 

High-beam control lamp 2 W 

L.S.D. 

Flashing-light indicator lamp 
15 W 

L.C.S.D. 

Flashing-light indicator contr 
lamp 2 W 

L.C.S. 

Stop-light control lamp 2 W 

L.B. 

Dashboard lamp 2 W 

I.P1.S. 

Drivers roof lamp switch 

I.Pr. 

Main switch 


B.A. 

Akku mulatorenbatterie 

B.l. 

Induktionsspule 

B.ct. 

ZundschloR mit Ziindschlussel 

B.P. 

Anlasser 

B.Cx. 

Hupcnknopf 

Cx. 

Hupc 

C.F. 

Abblendschalter 

C.S. 

Sicherungskasten 

C.V. 

K u r ven u m s ch alte r 

E.M. 

Elektromotor-Starter 

F. 

Scheinwerfer 

— Standlicht 4 W 

— Fernlicht 45X40 W 

Al. 

Wechselstromgenerator 

I.km. 

Kilometerz abler 

IT. 

S p annu n gsm e s s er 

EC. 

Temperaturmesser 

I.P. 

Druckmesser 

I.B. 

Benzinuhr 

I.8K-3 

Sc h e i b en wisch er sch al ter 

I.S. 

Stopplichtschalter 

I.A. 

Luf twar mer m ot o r- S ch alter 

T.L.S. 

Instrumentenbrettlichtschalter 

I.PI. 

Deckenlampenschalter 

L.CRMKontroliampe Fernlicht 2 W 

L.S.D. 

Winkerlampe 15 W 

L.CS.D. Winkerkontrollampe 2 W 

L.C.S. 

Stopplichtkontrollampe 2 W 

L.B. 

Instru m entenbrettlampe 2 W 

I.Pl.s. 

Deckenlampenschalter (Fahrer) 

I.Pr. 

Hauptschalter 


INSTALLATION ELECTRIQUE 
TV 41-51 M 

B.A. Batterie d’accumulateurs 

BL Bobine d’allumage 

B.ct Serrure de contact a cle 

B.P. Bouton de demarrage 

B. Cx. Bouton avertisseur 

Cx, Avertisseur 

CF. Commutateur phares 

C. S. Boite de fusibles 

CV. Commutateur virage 

E. M. Moteur elcctrique de demarrage 

F. Fhares 

— position 4 W 

— feux 45 X 40 W 

AL Altemateur 

I.Kjn* Compteur kiiometrique 

LT. Indicateur de tension 

LC Indicateur de temperature 

LP. Indicateur de pression 

LB. Indicateur d'essence 

L8K-3 Intermpteur essuie-vitre 

I.S. Intcrrupteur stop 

LA. Interrupteur moteur aer other me 

LL.S. Interrupteur des ]ampes de 

bord 

I.PL Interrupteur plafonnicr 

L.C.F.M. Lampe temoin feux route 2 W 

L.S.D. Lampe de signalisation de la 

direction 15 W 

L.CS.D. Lampe de controle de signali¬ 
sation de la direction 2 W 
L.C.S. Lampe temoin stop 2 W 

L.B. Lampe bord 2 W 

I.PLs. Interrupteur plafonnier chauffeur 

I.Pr. Interrupteur principal 
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L.C.S. 

Lamp a control stop 2 W 

L.B. 

Lampa bord 2 W 

L.T.Sp. 

Lampa tripla spate 

— pozitie 5 W 

— seronalizare directic 21 W 

— stop 21 W 

L.V. 

Lampa vitezometru 2 W 

L.N. 

Lampa numar 10 W 

L.P.B. 

Lampa portbagaj 

PI. 

Plafoniera 10 W 

Pl.S. 

Plafoniera sofer 10 \\ 

P. 

Priza auto 

K.S. 

Releu semnalizare 

R.R. 

Regulator de tensiune 

R.D. 

Rcleu demaror 

R.T. 

Rigleta 

S.F, 

Schimbator faza 

S.B. 

Siguran{a bimetalica 

Tr.P.U. 

Transmi^ator presiune ulei 

Tr.N.C. 

Transmitter nivel combustibil 

Tr.T.A. 

Transmitter temperatura apa 

S.P. 

§tcrgator parbrtz 






L.T.Sp. 

Back triple lamp 

L.T.Sp. 

Dreifache Lampe, hintcn 

L.T.Sp. 

Lampe triple 


— position 5 W 


— Standlicht 5 W 


— position 5 W 


— flashing light indicator 21W 


— Winker 21 W 


— signalisation direction 15 W 


— stop 21 W 


— Stopplicht 21 W 


- stop 20 W 

L.V. 

Speedometer lamp 2 W 

L.V. 

Tachometerlampe 2 W 

L.V. 

Lampe indicateur de vitesse 

L.N. 

Number-plate lamp 10 W 

L.N. 

Nummemschildlampe 10 W 


2 W 

L.P.B. 

Boot lamp 

L.P.B. 

Gepackraumlampe 

L.N. 

Lampe numero 10 W 

PI. 

Roof-lamp 10 W 

PL 

Deckcnlampe 10 W 

L.P.B, 

Lampe porte-bagages 

P1+. 

Driver roof-lamp 10 W 

Pl.s. 

Deckenlampe Fahrer 10 W 

PL 

Flafonnier 10 W 





Pl.s. 

Plafcnnierchauffeur 10 W 

P. 

Car-type socket 

P. 

Steekdose Auto-Typ 


R.S. 

Signalling relay 

R.S. 

Signalrelais 

P. 

Prise de courant type auto 

R.R. 

Voltage regulator 

R.R. 

Spannungsregler 

R.S. 

Relais de signalisation 

R.D. 

Starting relay 

R.D. 

Anlasserrelais 

R.R. 

Rcgulateur de tension 

R.T. 

Terminals strip 

R.T. 

Klemmenleiste 

R.D. 

Relais demarreur 

S.F. i 

Beam switch button 

S.Fi. 

Abblendschalter 

R.T. 

Reglette 

S.B. 

Bimetallic safety fuse 

S.B. 

Bimetallsichenmg 

S.Fi 

Changement feux 





S.B. 

Coupe-circuit bimetallique 

Tr.P.U. 

Oil pressure transmitter 

Tr.P.U. 

Oldruckmesser 

Tr.P.U. 

Transmetteur pression huile 

Tr.N.C 

Fuel level transmitter 

Tr.N.C. 

Benzinuhr 

Tr.N.C. 

Transmetteur niveau carburant 

Tr.T.A. 

Water temperature transmitter 

Tr.T.A. Temperaturmesser 

Tr,T.A. 

Transmetteur temperature eau 

S.P. 

Windshield wiper 

S.P. 

Scheibenwischer, 

S.P. 

Essuie-vitre. 


mi 






B.A. 

B.I. 

B.ct. 

B.P. 

B.Cx. 

Bz. 

B. S. 
Cx. 

C. F. 
C.S. 
C.V. 

E. M. 

F. S. 
F.C. 
F. 


F.Pr. 

Al. 

I.Km. 

I.T. 

I.C. 

IP. 

I.B. 

I.8K-3 

I.S. 

I.A. 

I.A 1 

I.L.S. 

I.P1.S. 

I.Pr. 


INSTALAJIA ELECTRICA 
TV 41-51 S 

Baterie acumulatori 

Bobina de inductie 

Broasca de contact cu cheie 

Buton pornire 

Buton claxon 

Buzer 

Buton sonerie 
Claxon 

Comutator faruri 
Caseta sign rante 
Comutator viraj 
Electromotor pornire 
Far sclipitor 
Faruri cea^a 
Faruri 

— faza 45X40 W 

— pozitie 4 W 

Far proiector 
Alternator 

Indicator kilometraj 
Indicator curent 
Indicator temperatura 
Indicator presiune 
Indicator benzina 
Intrerupator stergator parbriz 
Intrerupator stop 
Intrerupator motor aeroterma 
cabina sofer 

Intrerupator motor aeroterma 
salon 

Intrerupator lumina bord 
intrerupator plafoniera sofer 
Intrerupator principal. 
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TV 41-51 S ELECTRIC SYSTEM 


B.A. 

Storage battery 

B.I. 

Ignition coil 

B.ct. 

Contact lock and key 

B.P. 

Starter 

B.Cx. 

Horn button 

Bz. 

Buzzer 

B.S. 

Bell button 

Cx. 

Horn 

C.F. 

Headlamps switch 

C.S. 

Safety fuse case 

C.V. 

Turning switch 

E.M. 

Starting switch 

F.S. 

Flashing headlight 

F.C. 

Fog headlights 

F. 

Headlamps 

— position 4W 

— range 45X40W 

F.Pr, 

Searchlight 

AI. 

Alternator 

I.Km. 

Kilometer recorder 

I.T. 

Current indicator 

I.C. 

Temperature indicator 

IP. 

Pressure indicator 

I.B. 

Petrol level indicator 

1.8K-3 

Windshield wiper switch 

IS. 

Stop lamp switch 

I.A. 

Driver cabin hot-air blower 
motor switch 

LAI. 

Patients compartment hot-a 
blower motor switch 

I.L.S. 

Dashboard light switch 

I.P1.S. 

Driver’s roof lamp switch 

I.Pr. 

Main switch 


ELEKTRISCHE ANLAGE TV 41-51 S 


B. A. A k ku m ill ato renbattc r i e 

B.I. Induktionsspule 

B,ct, ZundschloB mit Ziindschlussel 

B.P, Anlasser 

B.Cx. Hupenknopf 

Bz. Slimmer 

B. S. Klingelkoopf 

Cx. Hupe 

C. F. Abblendschalter 

C.S. Sicherungskasten 

C.V. Kurvenumschalter 

E. M. Llektromotor-Starter 

F. S. Blinker 

F.C. Nebelscheinweifer 

F. Scheinwerfer 

— Standlicht 4 W 
- Fernlicht 45X40 W 

F.Pr. Scheinwerfer 

Ah Wcehselstromgenerator 

I Am. Kilometerzahler 

LT. Spannungsmesser 

I.C. Tern per aturmesser 

LP. Druckmesser 

LB. Benzinuhr 

1.8 K - 3 Seh e i ben wi sch erschalter 

i .S. Stopplichtschalter 

l.A. Luftwarmermotor-Schalter 

im Fahrcrhaus 

LAi Luftwarmermotor-Schalter 

LL.S. Lichtschalter am Instrumentenbrett 
I . PI , S. Deckenlam penschal ter 

I.Pr. Hauptschalter 


INSTALLATION ELECTRIQUE 
TV 41-51 S 

BA. Batterie d'accumulateurs 

B.L Bobine d’allumage 

B.ct, Serrure de contact a de 

B,P. Bouton de demarrage 

B.Cx. Bouton avertisseur 

Bz. Buzzer 

B. S. Bouton sonne rie 

Cx. Avertisseur 

C. F. Commit tat eur phares 

C.S. Boite de fusibles 

C.V, Commutafeur virage 

E. M. Moteur electrique de demarrage 

F. S. Phare clignotant 

F.C, Phares antibrouillard 

F. Phares 

— position 4 W 

- feux 45 X 40 W 

F.Pr, Phare projecteur 

Ah Alternateur 

LRm. Compteur kilo met rique 

LT. Indicateur de tension 

I.C, Indicateur de temperature 

I.P. Indicateur de pression 

LB. Indicateur d'essence 

I.8K-3 Interrupteur essuie-vitre 

I.S. Interrupteur stop 

I.A, Interrupteur moteur aerotherme 

I.Ai Interrupteur moteur aerotherme 

salon 

LL.S. Interrupteur des lampes de bord 
I.P1.S. Interrupteur plafonnier 

chauffeur 

LPr, Interrupteur principal 
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I.P1. 

Intrerupator plafoniere 

I.F.C. 

Intrerupator far ceafa 

I.F.S. 

Intrerupator far sclipitor 

I.Pr. 

Intrerupator protector 

L.C.F.M. 

Lampa control faza mare 2 W 

L.S.D. 

Lamp a semnalizare 
dircetie 15 W 

L.C.S.D. 

Lampa control semnalizare 
direc(ie 2 W 

L.C.S. 

Lampa control stop 2 W 

L.B. 

Lampa bord 2 W 

L.T.Sp. 

Lampa tripla spate 

— pozipe 5 W 

— semnalizare directie 21 W 

— stop 21 W 

L.V. 

Lampa vitezomctru 2 W 

L.N, 

Lampa numar 10 W 

L.C.R. 

Lampa cruce rosie 

PL 

Plafomera 10 W 

PLs. 

Plafoniera sofer 

P 

Priza tip auto 

R.S. 

Releu semnalizare 

R,R. 

Regulator tensiune 

R.D. 

Releu demaror 

R.T. 

Rigleta 

S.Fi. 

Schimbator faza 

S.B, 

S igu r an ta b i m e t alica 

Tr.P.U, 

Transmitator presume ulei 

Tr.N.C. 

Transmi^ator nivel combustibil 

Tr.T.A. 

Transmitator temperatura apa 

S.P. 

Stergalor parbriz 






I.Pi. 

Roof-lamp switch 

I.F.C. 

Fog headlight switch 

l.F.S. 

Flashing headlight switch 

I.Pr. 

Searchlight switch 

L.C.F.M. 

High-beam control lamp 2 W 

L.S.D. 

Flashing light indicator lamp 
15 W 

L.C.S.D. 

Flashing-light indicator 
control lamp 2 W 

LC.S. 

Stop-light control lamp 2 W 

L.B. 

Dashboard lamp — 2 W 

L.T.Sp. 

Back triple lamp 

— position 5 VV 

flashing light indicator 21 W 

— stop 21 W 

L.V. 

Speedometer lamp 2 W 

L.N. 

Number-plate lamp 10 W 

L.C.R. 

Red-cross lamp 

Pl. 

Roof-lamp 10 W 

Pl.s. 

Driver roof-lamp 

P. 

Car type socket 

R.S. 

Signalling relay 

R.R. 

Voltage regulator 

R.D. 

Starting relay 

R.T. 

Terminals strip 

S.Fi. 

Beams switch button 

S.B. 

Bimetallic safety fuse 

Tr.P.V. 

Oil pressure transmitter 

Tr.N.C. 

Fuel level transmitter 

Tr.T.A. 

Water temperature transmitter 

S.P. 

Windschield wiper. 


I. PL Deck en lam pen schalter 

I.F.C. Nebelscheinwerfersch alter 

I.F.S. Blink 1 i chtschalter 

I - P r. Sc hein we rf e rsch al ter 

L.C.F.M Kontrollampe Fernlicht 2 W 
L.D*S Winkerlampe 15 W 
L.C.S.D. Winkerkontrollampe 2 W 
E.C.S. Stopplichtkontrollampe 2 W 
L-B. Imtrumentenbrettlampe 2 W 

E.l .Sp t Dreifache Lampe. hinten 
— Standlicht 5 W 
- Winker 21 W 
— Stopplicht 21 W 

L.V. Tachometerlampe 2 W 

LJM. Nummernschildlampe 1(3 W 

L.C.R. Rotes Kreuz-Lampe 
PI. Deckenlampe 10 W 
PLs. Deckenlampe, Fahrer 
P. Steckdose Auto-Typ 
R.S. Signalisierungsrelais 
R -R. Spann ungsregler 
R.D. AnlaBrelais 

R. T. Klemmlelste 

S. Fi. Abblendschalter 

Bimetallsichcrung 
Tr.P.U. Oldruckschalter 
Tr.N.C. Benzinuhr 
Tr.T.A. Tcmperaturmesser 
S.P. Scheibenwischer. 


i.pi. 

Interrupteur plafonnier 

I.F.C. 

Interrupteur phares 
antibrouillard 

l.F.S. 

Interrupteur phares clignotant 

I.Pr. 

Interrupteur projecteur 

L.C.F.M. 

Lampe temoin feux route 2 W 

L.S.D. 

Lampe de signal isation de 
direction 15 W 

L.C.S.D. 

Lampe de controle de seriali¬ 
sation de direction 2 W 

L.C.S. 

Lampe temoin stop 2 W 

L.B. 

Lampe bord 2 W 

L.T.Sp. 

Lampe triple arriere 

— position 5 W 

— signal isation direction 15 W 

— stop 20 W 

L.V. 

Lampe indicateur de vitesse 

2 W 

L.N. 

Lampe numero 10 W 

L.C.R. 

Lampe croix rouge 

PI. 

Plafonnier 10 W 

Pl.s. 

Plafonnier chauffeur 

P. 

Prise de courant type auto 

R.S. 

Relais de signalisation 

R.R. 

Regulateur de tension 

R.D. 

Relais demarreur 

R.T. 

Reglette 

S.Fi 

Changement feux 

S.B. 

Coupe-circuit bimetallique 

Tr.P.U. 

Transmetteur pression huile 

Tr.N.C. 

Transmetteur niveau carbnrant 

Tr.T.A. 

Transmetteur temperature eau 

S.P. 

Essuie-vitre. 
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VERIFICARI • CHECKS • UBERPRCFLNGEN • VERIFICATIONS 


Dcnumirea • Description * Benennung 

Denomination 

Frecventa verificarilor 

Check frequency * Hiiufig- 
keit der Oberprufungen 
Frequence ties verifications 

km 

Observatii • Observations 

B cm erk ungen • Observations 

3 000 

6 000 

12 000 

Cureaua ventilaturului: (ensiunen de intindere 

Fan belt tension 

Ventilutorriemen : Spanming 

Courroic du ventilateur : tension 

Sistemele de racire* ungerc si alimentare: etanseitate la 
uiihmari* uznri locale re/ultate din frecdri cu alte piese 

Cooling* lubrication and supply systems* joint tightness* local 
wear resulting from friction with other parts 

Ktihl- Schinier- und Kraftstoffanlage : Dfchtung bei An- 
schliissen lokalen Verschleifterscheinungen von den Rei- 
bungen mit andercn Teilen herruhrcnd 

Installations de refroidissement* de graissage ct d'alimentation : 
etancheite aux joints, usure locale par frottement avee 
d* a litres pieces 

Nivelul apei in radiator 

Water level in radiator 

Wassersland im Kiihler 

Niveau de Fean dans le radiateur 

Nivelul coiiibustibilului in rezervor 

Fuel level in tank 

Kraft stuff stand im Behai ter 

Niveau de Fessencc dans le reservoir 

O 

O 


Se controleaza zilnic. 

Check daily. 

Wird taglich kontrolliert, 

Controlez chaque jour. 

Se controleaza zilnic* 

Check daily. 

Wird taclieh kontrolliert. 

Controlez chaque jour. 
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Denumirca • Description • Bencnnung 
Denomination 


Motor, cutia de viteze, cutia de transmitere, pun tea spate $1 
fa(a: etauseitatea, nivelul uleiului 

Engine, gear box, transmission box, rear and front axle : 
tightness, oil level 

Motor, SchaUgetricbe, Cbersetzungskasten, Htnterachse, 
Vordcrachse: Dichtung, Dlstand 

Moteur, boite de vilesses, bohier de transmission, pouts 
arnerc et avant : etaucheite, niveau de Phuile 
Carburalor, galeria de admisie : fixare pe motor 
Carburettor, aspiration manifold : fixing on the engine 
V ergaser, EinhQeitung: Befestigung am Motor 
Carburateur, galerie cTudmission t montage sur le moteur 
Galeria de evaeuare, Revile ^i toba de esapament: fixarea 
Exhaust manifold, pipes and exhaust drum : fixing 

Auspuffsamme leitung, und Auspuffleitungtrommel: 
Befcstigung 

Galerie d’^vacuation, tuyanx et pot d’echappenicnt : montage 

Distribufia : jocul dintre culbutori si stipape 

Distribution: play between rocker actuator and valves 

Verteilung: Spiel zwischen Schwinghebel und Yentilen 

Distribution: jen entre culbuteurs et soupapes 

Sistemul de aprindere: distant* dintre contacted ruptorului. 
avansul la aprindere, distant* dintre electrozii bujiilor 


Frecvenfa verificarilor 

Check frequency • Haufig- 
keit der 0berpriifungen 
Frequence des verifications 
km 

Observafii • Observations 
Bemcrkungen • Observations 

3 000 

6 000 

12 000 

O 


O 

O 

O 

Se va controla m perioada de rodaj la 

1000 km. 

To be checked during runningdn pc* 
riod after J000 km. run 

Wird wahrend des Einlaufens, nach 

1000 km kontroliert. 

Pendant le rodage, eontrolez chaaue 

1000 km. 

In perioada de rodaj se va controla 

Ja 1000 $i 3 000 km. 
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Free 

venfa verificarilor 



Check frequency • 

i Haufig- 


Denumirea • Description * Bencnnung 

keit der Oberprufungen 
Frequence des verifications 

Observafii * Observations 

Denomination 


km 


Bemerkungen • Observations 


3 000 

6 000 

12 000 


limn it ion system: distance between circuit breakers contacts, 
sparking advance, distance between sparking plugs 




Te be checked during running-in 
period after 1000 km and 3000 km. 

electrodes 




Wahrend des Einlaufcns wird nach 1000 

Zimdsystem: Abstand zwischen Unterbrecherkontakten, 




und 3000 km kontrollicrt. 

Vorziindung, Abstand zwischen den Ziindkerzenelektroden 




Pendant le rodage control ez apres 

Installation d'allumage : ecartement entre les contacts do 




1000 km et 3000 km. 

rupteur, avance a l allumage, ecartement entre les 
electrodes des bougies 

O 




Ambreiajul: fnnetionarea corecta, cursa libera a pedalei 

C lutch : correct operation, pedal clearance 

Kupplung: richtiges Funktionieren, freier Hub. des 





FulShebels 


o 



Embrayagc : fonctionnement correct* course libre de la pedale 

Abort Ic cardanic; stringerea ^uruhurilor imbinarilnr 





Cardan shaft i tightening joint screws 

Gelenkwelle : Festziehen der Befestigungsschrauben 

Arbre a cardan : serrage des vis aux jointures 




Se controleaza zilnic 

Kotile ; presiunea In pnenri 




Te be checked daily 

Wheels : pressure in tyres 




Wird taglich kontroll iert 

Rader : Reifendruck 



o 

Controlcz chaque jour 

Roues : pression des pneus 

Axnl din fa|a : jocul la rulinentii conici si pivo|i 





Front axle : play at taper roller bearings and pivots 

Vorderachse: Spiel an den KegelroUenlager und Drehzapfen 





Axe avant: jeu roulements coniques et pivots 

Frina hidraulka: etanseitatca la imhinari* uzuri la conducte 
rezultate din frecari cu alte piese 

Hydraulic brake: joint tightness, friction wear at pipes 



o 
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Denumirea * Description • Benennung 

Denomination 

Freevenfa verificarilor 

Check frequency • Hiiufig- 
keit der tTberpriilungen 
Frequence des verifications 
km 

Observatii • Observations 
Bcmerkungen • Observations 

3 000 

6 000 

12 000 

Hydraulische Bremse; Dichtung der Anschliisse, VerschleiBer- 
scheinungen In den Leitungen, von den Rcibimgen mit ande 
ren Teilen herriihrend 

Frein hvdrauiique : ctancheite aux jointures, usures des tuyauv 
par frottement avec d’autres pieces 

Frina de serviciu $j par care: eficacitate 

Service and parking brake: efficiency 

FuB bremse und Hand bremse : Wirkung 

Frein de service et a main ; cfficacife 

iVlecanisniui de direcfie : fixare pe sasiu, nivelul uleinlui in 
caseta 

Steering mechanism ; fixing on chassis, oil levei in case 

Lenkmechanismus: Befestigung am Fahrgestell, 6 Island im 

Kasten 

Me can is me de direction : montage sur le chassis, niveau de 
rhuile dans Ie boitier 

Directia: jocul la volan, starea cuplajuhu elastic, jocul in 
articuJafii, starea pirghiilor si levierului de com an da* 
uughiul de convergenta 

Steering: steering wheel piay, elastic coupling condition, 
link play, steering connecting rods and steering knuckle 
arm condition, toe-in angle 

Lenkimg : Spiel am Lenkrad, Zustand der elasfischen Kupphmg, 

Spiel in den Geknken, Zu stand der Hebei und des 

Scbalthebels, Vorspurwinkel 

Direction: jeu dn volant, etat du coup! age eiasfique, jeu 

aux articulations, etat des differentes barres y compris la 
barre de conmiande, angle de convergence 


O 

O 

O 
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Denumirea • Description © Benennung 

Denomination 

Frecvcnta verificarilor 

Check frequency • Haufig- 
keit der fJberpriifungen 
Frequence des verifications 
km 

Gbscrvatii • Observations 
Bemerkungcn • Observations 


3 000 

6000 

12000 


Suspeiisla : starea a rctirilor si a bolfurilor, fixarea ?i 
etansarea amortizoarelor 

Suspension: spring and bolt condition, shock*absorbers 
fixing and lightness 

A ufhiingung : Zustand der Federn und Bolzen. Befestigung und 
Dlchtung der Stoftdampfer 

Suspension : etat des ressorts et des boulons, fixation et 
etancheite des amortfsseurs 


O 



Aparatele de bord si consumatorii electric! : funcfionarea 
corecta 

Dashboard instruments and electric consumers: correct 
operation 

Schaltbrettgerate und elektrischc Vcrbraucher: richtiges 
Funkfionlcren 

AppareiLs de hord et consommateurs electriqucs: 
fonctionnement correct 


O 


Se controleaza zilnic 

Check daily 

Wird taglich kontrolliert 

Controlcz chaquc jour 

Regulator tensiune : reglare 

Voltage regulator : setting 

Spannungsreglcr r Reselling 

Kegulateur de tension : reglage 




Bateria de acumulatori : nivelul electrolitulul 

Storage battery ; electrolyte level 

Akkumulatorenbatterie : Elektrolytstand 

Batterie d’accunmlateurs : niveau de I’elcctrolyle 


O' 



Farurile: regtarea farurllor 

Headlamps: headlight setting 

Scheinwerfer: Einstellung der Scheiitnerfer 

1* hares : reglage des phares* 



O 
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INTRETINERI • MAINTENANCE • WARTUNGSARBEITEN • ENTRETIEN 


Deimmirea © Description * Benennung 

Denomination 

Frecventa operator de iu- 
tretinere • Maintenance ope- 
ration frequency •Haufigkeit 
der Wartungsarbeiten * Fre¬ 
quence des operations tTcn- 
tretien km 

Observatii © Observations 
Bemerkungen • Observations 


3 000 

6 000 

12 000 


Filtrul pom pel de benzma: curatare 

Petrol pump filter : cleaning 

Kraftsiuffpumpcnf liter ; Keinigung 

Filtre de la pornpe a essence : nettoyage 



o 


Pompa de ben/ina ; curatare 

Petrol pump : cleaning 

Kenzinpumpe : Reiniguug 

Pompe a essence : net toy age 



o 


Carburetor : demontare, curatare, re glare 

Carburettor ; dismantling, cleaning, setting 

Vcrgaser : Abniontieren, Reinigen, Einstcllen 

Carbumteur: demontage, nettoyage, reglage 



0 


Pomp a de a pa, ventilator: stringerea suruburilor de friar e 

Water pump, fan : tightening fixing screws 

Wasscrptmipe, Ventilator: Festzitfien der Iiefestigungsschraube 

Pompe a can, ventiJateur: serrage des vis de fixation. 



o 


intinderea cure lei de ventilator 

Fan belt stretching 

Spannen des Ventilatnrriemens 

Tension de la eonrroie du ventilateur 


O 



Chiulasa: stringerea suruburilor de fixare 

Cylinder head : tightening fixing screws 

Zylinderkopf: Festzielien der Befestigungsschrauhen 

Culas.se : serrage des vis de fixation 


o 

1 
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Denumirea • Description • Benennung 

Denomination 

Ereevenfa ope rath lor de in- 
tret ine re • Check frequency 
* Haufigkeit der Warnings- 
arbeiten • Frequence des 
operations d’entretien 
km 

Observa|ii • Observations 
Bemerkungen • Observations 


3 000 

3 000 

12 000 


Distribufia: reglarea jocuiui dintre culbutori si supape 

Distribution: setting the play between rocker actuator and 
valves 

Verteiler: Einstellen des Spiels zwisctien Scbwdnghebeln 
und Ventilen 

Distribution : reglage du jeu entre les culbuteurs et les 
soupapes 



o 

In perioada de rodaj se va regia la 

1 000 km. 

During running-in period set after 

1 000 km. 

Wahrend des Einlaufens wird nach 
1000 km cingestellt. 

Pendant le rodage revoir le reglage 
ehaque 1000 km. 

Buiii : curatare, reglarea distantei dintre electrozi 

Sparking plugs: cleaning, setting distance between electrodes 
Ziindker/en : Reinigen, Einstelleu des Abstands zwischen 

Bougies: nettoyage, reglage de Pecartement entre les electrodes 


O 


In perioada de rodaj curafirea regla¬ 
rea distantei dintre electrozi se face 
dupa 1000 km 3000 km. 

During running-in period set the dis- 
tan c e between e 1 ect ro des a f te r 

1000 km and 3000 km. 

In der Einlaufzeit wird das Reinigen 
und Einstellen des Abstands zwischen 
Elektroden nach 1000 und 3000 km 
durchgefiihrt. 





Pendant le rod age effectuer le net- 
toyage et le reglage de Fecartemeet 
entre les electrodes apres 1000 et 
3000 km. 

Distribuitorul de aprindere: curafare, reglarea distantei intre 
contactele ruptorului, reglarea avansului la aprindere 

Ignition distributor: cleaning, setting distance between 
circuit-breaker contacts, setting ignition advance 

Ziindverteiler : Reinigen, Einstellen des Abstands zwischen den 
Unterbrecherkontakten, Einstellen tier Vorziindung 

Distributenr d'allumage : nettoyage, reglage de l’ecnrtcment entre 
les contacts du rupteur, reglage de Tavance 


O 


In perioada de rodaj se executa dupa 
1000 km. 

During running-in period to be carried 
out after 1000 km. 

In der Einlaufzeit, nach 1000 km. 

Pendant le rodage, a effectuer apr&s 
1000 km. 
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Denumirea • Description • Benennung 
Denomination 


Ambrelajul: reglarea jocului intre furca ambreiajului 
si erica, reglarea cursei lib ere 
C hitch : setting the play between clutch fork and ball 
setting clearance 


si piuiifa 
nut 


Frecvenfa operatiilor de in 
tretinere • Check frequency 
• Hiinfigkeit der Wartungs- 
arbeiten * Frequence des 
o pc rati ons d' en t re tien 
km 


3 000 


6 000 


12 000 


O 


Observafii » 
Bcmcrkungen 


Kupplung : Elnstellcn des Spiels zwischen der KupplungsgabeL 
und Kugelinutter, Emsfellen des freien Kupplungshubs 
Eiu bray age r reglage du jeu entre ia fourche dc Fembrayage et 
I ecrou spherique, reglage de la course libre. 


Observations 
• Observations 


Frina de serviciu • reglarea cursei libere a pedalei, reglarea 
jocului dinfre tambur $i sabofi 

Service (foot) brakes r setting pedal clearance, setting play 
between drums and shoes 

luBbremse: Einstcllen des freien Hubs des Pedals, Einstellen 
des Spiels zwischen Trommel und Brenisbacken 

I rein de service: reglage de la course litre de la pedale, 
reglage du jeu entre le tambour et les sabots. 


O 


Frina de minS r reglaje 
Hand brake : setting 
Handbremse : Regel vorgange 
Frein a main : reglage 

Radiator de apa: curafare exterioara, verifkarea fivarii 
Water radiator: external cleaning, checking the luting 
Wasserkiihier: Reinigen der AuBenscite, tlberpriifong der 
Betestignug 

Radiateur a eau : nettoyage de Fexterieur, verification du 
montage 


Toba de esapament: etansa re, fixare 
Exhaust drum ; sealing, fixing 
Auspufftrommel : Dichtung, Befestigung 
Pot d'cchappenient: etancheite, montage 


O 







































Denumirea ♦ Description ® Bencnnung 
Denomination 


Alternator : demontare, curatare, verificare 
Alternator : dismantling, cleaning, checking 
Wechselstromgenerator: Ahmontieren, Reinigen, Lberprufen 
Alternateur: demontage, nettoyage, verification 

Demaror: demon tare, curator*, verificare 
Starter: dismantling, checking 
Anlasser: Ahmontieren, Reinigen, pberprufen 
Demarreur : demontage, nettoyage, verification 

Baterie dc acumulatori: curafare, stringerea bornelor 
Storage battery : tightening terminals ' 

Akkumulatorenbatterie : Reinigen, Festziehen der Klemmen 
Balterie d’accumulateurs; nettoyage, serfage des homes 

Rofile; permutare conform schemei 

Wheels: permutation as per diagram 

Rader: gemaB Schema permutieren 

Roues: permutation conformement au schema 

Curatarea de ealamina a camerelor de ardere 
Cleaning the combustion chambers of soot 
Beseitung des Koksansatzes in den Verbreimuitgskammern 
Nettoyage de la calamine dans les chambres de combustion 

instalatia hidraulici: spalare cu alcool si inlocuirea lichiduloi 
Hvdraulic system : Hushing with alcohol and replacing liquid 
Hydraulikanlage; Ausspiilen mit Alkohol nnd Einsetzen der 

Fliissigkeit , , 

Installation hydraulique : lavage a i’alcool et remplacement 
du liquid t 

Instalatia dc racire : se curata piatra din insialatie 
Cooling system : cleaning off scale . 

Kiihlimgsanlage: Bescitigung des abgelagerten steins 
Installation de refroidissement: nettoyage du depot calcaire 
de [’installation 
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Frecvenfa operafiilor de in- 
tretinere # Check frequency 
• Haufigkeit der Wartungs- 
arbeiten • Frequence des 
operations d’entretien 
km 


Observafii • Observations 
Bemcrkungen • Observations 


3 000 


6 000 


12 000 


O 


o 

o 


Sczonier 

Seasonally 

B e i J ahresze it w ech s el 
Sai sonnier 

Anual 

Annually 

Jahrlich 

Annucllement 

Anual 

Annually 

Jahrlich 

Annucllement 


























UNGEREA • LUBRICATION • SCHMIERUNG • GRAISSAGE 


Denumirea • Description * Bcnennung 

Denomination 

Fr e e ven fa verificarilor 
Lubrication frequency * 
Haufigkeit der Schmierungen 
• Frequence des graissages 
km 

Observant • Observations 
Bemerkimgen • Observations 


1500 

3 000 

6 000 

12 000 


1, Giesarea pompei de apa cix unsoare U100 STAS 562-55 
Lubricating water pump with U100 STAS 562-55 grease 
Sehmierung der Wasserpumpe mil Fett U100 STAS 562-55 
Graissage de la ponipe a eau a la graisse U100 STAS 562-55 

o 





2. Gresarca distribuitorului cu unsoare IJ100 STAS 562-55 
Greasing distributor with U100 STAS 562-55 grease 
Sehmierung des Vertcilcrs mit Fett U100 STAS 562-55 
Graissage du distributeur a la graisse U100 STAS 562-55 

o 





3. Gresarca pivo{ilor cu unsoare U 100 STAS 562-55 

Lubricating pivots with U100 STAS 562-55 grease 
Sehmierung der Zapfen mit Fett U100 STAS 562-55 
Graissage des pivots a la graisse U100 STAS 562-55 

o 





4* Gres area cape tel or de bara cn unsoare U100 STAS 562-55 
Lubricating steering connecting rod ends with U100 STAS 
562-55 grease 

Sehmierung der Stangenkopfe mit Fett U100 STAS 562-55 
Graissage des rotules a la gxaisse U100 STAS 562-55 

o 





5* Gresarea lurch glisante a criiciior eardannlui cu unsoare 

Li Ca Nr, 3 NID 3666-68 MF 

Lubricating cardan shaft sliding fork and cardan joints 
with Li Ca Nr. 3 NID 3666-68 MP grease 

Sehmierung der Gleitgahel, und des Kardan- 

kreuzgelenkes mit Fett Li Ca Nr, 3 NID 3666-68 MF 
Graissage de la fourchettc glissante et des eroix du cardan 
a la graisse Li Ca Nr. 3 NID 3666-68 MP 

o 





6. Completarea lichidului de frina si ambreiaj LIFROM STAS 
4059-67 

Filling up brake and clutch liquid LIFROM STAS 4059-67 

o 
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Denumirea • Description • Benennung 

Denomination 

Frecvenfa ungerilor • 
Lubrication frequency # 
Haufigkeit der Schmierungen 
• Frequence dcs graissages 
km 

Observatii • Observations 
Bemerkungen • Observations 

1500 

3 000 

6 000 

12 000 

Lrganzung der limns- und Kupplimgfliissigkeit 

LI FROM STAS 4059-67 

Complement du liquids de frein et d’embrayage L1FROM 
STAS 4059-67 

7. Gresarea urlicula(iilor tijei de comanda a carburatorului 

cu ulei SR-211 

Lubricating carburettor control rod linkings with SR-211 oil 
Schmierting der Steuergelenke des Vergasers mil Ol 

SR-211 

Graissagc des articulations de la tige de eommande du 
carburateur a liuile SR-211 

8. Inlocuirea uleiului in carterul motorului cu inlocuirea 

clementtdui de filtrare — ulei SR-211 

Replacing oil in engine crankcase (replacing also 
filtering clement) SR-211 oil 

Ersetzung des Ols ini Motorgehause (Ol SR-211) 
und Ersetzung des Filterelcments 

Rem placement de Phuile du carter moteur cn me me 
temps qoe de Felement filtrant-huile SR-211 

9. Inlocuirea uleiului din filtrul de aer $i spalarea filtrului — 

ulei SR-211 

Replacing oil iu air filter and flushing the filter with 

SR-211 oil 

Ersetzen des Ols im Lufffilter und Auswaschen des 

Filters (Ol SR-211) 

Remplacement de l’huile du filtre a air et nettoyage du 
flitre “ huile SR-211 

10. Gresarea articulatiilor pedalelor frinei si ambreiajului cn 

unsoare U100 STAS 562-55 

o 

o 

o 

o 


In perioada de rodaj ulciul va fi in- 
locuit dupa primii 500, 1000, 1500 km. 

During running-in period oil should be 

replaced after the first 500, 1000, 
1500 km. 

In der Einlaufzeit soil das Ol nach 
den ersten 500, 1000, 1500 km 
gewechselt werden 

Pendant Ic rodage Phuile doit etre 
rcmplacee apres- les premiers 500, 
1000, 1500 km. 

In perioada de rodaj s^ 1 va lnlocui 
dupa primii 1000 km $i 3000 km. 

During running-in period replace oil 
after the first 1000 km and 3000 km 

In der Einlaufzeit wird das CM nach 
den ersten 1000 und 3000 km geweeh- 
sell 

Pendant le rodage Phuile doit etre 
remplacee apres les premiers 1000 
km et 3000 km. 


14G 






















Denumirea • Description • Benennung 

Denomination 

Frecven^a ungerilor • 
Lubrication frequency • 
Haufigkeit der Schmierungen 
• Frequence des graissages 
km 

Observatii • Observations 

Berne rkungen # Observations 


1500 

3 000 

6 000 

12 000 


Lubricating the brake and clutch pedals links with U100 
STAS 562-55 grease 

Schmierung dcr Gelenke des Brems- und Kupplungspedals 
mit Fett V 100 STAS 562-55 

Graissage anx articulations des pedales de frein ct de 
I'embrayage a la graisse U100 STAS 562-55 






!L Gresarea articulafiilor tijei de comand5 a cutiei de viteze 
cu unsnare U100 STAS 562-55 

Lubricating the gear box control rod links with U 100 

STAS 562 — 55 grease 

Schmierung der Gelcnke der Steuerstango des Getriebe- 
kastens niit Fett U100 STAS 562-55 

Graissage aux articulations de la tige de commande de 
la boife de v it esses a la graisse U 100 STAS 562-55 



o 



12* Gresarea lagarelor electromotorului cu unsoare Li Ca 

Nr. 3 NID 3666-68 MP 

Lubricating the electromotor bearings with Li Ca Nr* 3 
NID 3666-68 MP grease 

Schmierung der FJektromotorlager mit Fett Li Ca Nr* 3 
NID 3666-68 MP 

Graissage aux coussiuets du nioteur electrique a la 
graisse Li Ca Nr. 3 NID 3666-68 MP 




o 

Prin demontare 

By dismantling 

Burch Abmontieren 

Par d6montage 

13. Gresarea artkuiatiilor frinei de muia cu unsoare U100 
STAS 562-55 

Lubricating hand brake links with U100 STAS 562-55 grease 
Schmierung der Handhremsgelenke mit Fett U100 

STAS 562-55 

Graissage aux articulations du frein a main avec graisse 

U100 STAS 562-55 



o 



14. Gresarea nilmentilor alternatorului cu unsoare Li Ca 

Nr. 3 NID 3666-68 MP 




O 

Prin demon tare 
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Den urn ire a • Description • Benemumg 

Denomination 

Frecvenfa ungerilor • 
Lubrication frequency • 
Haufigkeit der Schmierungen 
• Frequence des graissages 

km 

Observatii • Observations • 
Bemerkungen • Observations 


1500 

3 000 

6 000 

12 000 


Lubricating alternator bearings with Li Ca Nr, 3 

NID 3666-68 MP grease 

Schmierung des Wechselstromgenerators, mif Fett 

Li Ca Nr. 3 NID 3666-68 MP 

Graissage des roulements de Palternateur a la graisse 

Li Ca Nr. 3 NID 3666-68 MP 





By dismantling. 

Durch Abmontierem 

Par dc montage. 

15. Tnlocuirea uleiului din cutia de viteze cu nlei 413 AT 

NID 3014-65 

Replacing oil in gear box with 413 AT NID 3014-65 oil 
Ersetzen des tils im Gctriebekasten mit til 413 AT 

NID 3014-65 

Remplacement de Phuile de la boite de vitesses avec 
de Phuile 413 AT NID 3014-65 

16, Tnlocuirea uleiului din cutia de transmifere cu ulei 

413 AT NID 3014-65 

Replacing oil in transmission box with 413 AT 

NID 3014-65 oil 

Ersetzen des tils im Cbersefzungskasfen mit til 413 

AT NID 3014-65 

Remplacement de Phuile du boitier de transmission avec 
de Phuile 413 AT NID 3014-65 




o o 

In perioada de rodaj, uleiul se frilo- 
cuie$te dupa primii 1000 km. 

During running-in period replace oil 
after the first 1000 km. 

In der Einlaufzeit wird das til nach 
den ersten 1000 km gewechselL 

Pendant le rodage remplacer Phuile 
apres les premiers 1000 km. 

In perioada de rodaj, uleiul se jnlo- 
cuie^te dupa primii 1000 km. 

During running-in period replace oil 
after the first 1000 km. 

In der Einlaufzeit wird das 01 nach 
den ersten 1000 km geweehseit. 

Pendant le rodage remplacer Phuile 
apres les premiers 1000 km. 

17. Inlocuirea uleiului din carterul puntii spate si fata' 4 
cu uki 413 AT NID 3014-65 

Replacing oil in rear and front* axle casing with 413 

AT NTD 3014-65 oil 

Ersetzen des tils in den Vorder* und Hhiterachsengehau- 
sen mit til 413 AT NID 3014-65 

Remplacement de Phuile du carter des pouts arrlere et 
avant* avec de Phuile 413 AT NID 3014-65 




o 

In perioada de rodaj, uleiul se inlo- 
cuieste dupa primii 1000 km. 

During running-in period replace oil 
after the first 1000 km, 

Wahrend des Einlaufens wird das 
til nach den ersten 1000 km gc- 
weehselt. 

Pendant le rodage remplacer Phuile 
apres les premiers 1000 km. 
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Denumirca • Description • Benennung 

Denomination 

Freeven£a ungerilor • 
Lubrication frequency • 
Haufigkeit der Sehmierungen 
• Frequence des graissages 
km 

Observafii • Observations 
Bemerkungen • Observations 


1 500 

j 

1 3 000 

6 000 

12 000 


18. Inlocuirea uleitdui din caseta dc direct cu nlei 413 

AT NID 3014*65 si gresarea rulmentilor vnlamdui cu 
unsoare U100 STAS 562-55 

Replace oil in steering case with 413 AT NID 3014*65 
oil and lubricating flywheel bearings and replacing 
grease with U100 STAS 562-55 grease. 

Ersetzen des OIs im Lenkgehause mit 01 413 AT NID 

3014-65 imd Schmieren der Kugellager des Lenk- 
radcs mit Fett U100 STAS 562-55 

Renipiacenicut de 1'huile du bo i tier de direction avec 
de fhuile 413 AT NID 3014-65 et graissage des 
roulements du volant k la graisse U100 STAS 562-55 

19. Spalarea rulmentilor rofilor si inlocuirea vaselinei cu 
unsoarc Li Ca Nr. 3 NID 3666-68 MP 

Washing wheel hearings and replacing grease with Li Ca 

Nr* 3 NID 3666-68 MP grease 

Auswaschen der Kugellager der Rader und Ersetzen des 
Yaselins mit Fett Li Ca Nr. NID 3666-68 MP 

Lavage des roulements des roues et remplacement de la 
vaseline par la graise LI Ca Nr. 3 NID 3666-68 MP 
?0. Gresarea rulnientuhii de presume al ambreiajului cu 

Rul-100 STAS 1608-65 

Lubricating pression bearing of clutch with 

RuMUO STAS 1608-65 

Schinicrung des Druckfagers der Kupplung mil Fett 

RuMOO STAS 1608-65 

Graissage des roulements de pression de Fembrayage 
avec Rul-100 STAS 1608-65 




o 

o 

La 25.000 km, prin demontarea 
capacului inferior. 

By dismatling, after 25.000 km 

Nach 25.000 km durch Abmontieren 
ties unteren Deckels 

Chaqtie 25000 km par 1c demontage 
du chapeau inferieur 


* Numai pentru TV-51. 
Only for TV-51. 

Nur fur TV-51. 
Seulemcnt pour TV-51. 
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3000 km 
Ulei SR-211 
Oii SR-211 
61 SR-211 
Huile SR-211 
N.I.D. 3170—65 MP 


1500 km 
U-100 

STAS 562—55 


12000 km 
Li Ca Nr. 3 
N.I.D. 3666—68 MP 


15C0 km 
U-10C 

STAS 562- 


55 





1500 km 
Lichid de frina 
Brake liquid 
Bremsfliissigkeit 
Liquide de frein 
LIFROM 
STAS 4059—67 


12000 km 
Li Ca Nr. 3 
N.I.D. 3666-68 



6000 km 
U-100 

STAS 562—55 



12000 km 
Ulei 413 AT 
Oil 413 AT 
Ol 413 AT 
Huile 413 AT 
N.I.D. 3014—65 
U—100 


1500 km 
U-100 

STAS 652—55 


3000 km 
Ulei SR-211 
Oil SR-211 
ol SR-211 
Huile SR-211 
N.I.D. 3170—65 MP 



6000 km 
U-100 

STAS 562—55 


1500 km 
U-100 

STAS 562-55 


1500 km 
U-100 

STAS 562—55 


1500 km 
U-100 
STAS 562 
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12000 km 
Li Ca Nr. 3 
N.I.D. 3666-68 MP 


12000 km 
Ulei 413 AT 
Oil 413 AT 
61 413 AT 
Huile 413 AT 
N.I.D. 3014—65 MI 


12000 km 
Li Ca Nr. 3 
N.I.D. 3666—68 MP 


12000 km 
Li Ca Nr. 3 
N.I.D. 3666—68 MP 


12000 km 
Ulei 413 AT 
Oil 413 AT 
61 413 AT 
Huile 413 AT 
N.I.D. 3014-65 MP 




1500 km 
U-100 

STAS 562—55 



1500 km 
Ulei SR-211 
Oil SR-211 
61 SR-211 
Huile SR-211 
N.I.D. 3170—65 MP 


12000 km 
Ulei 413 AT 
Oil 413 AT 
61 413 AT 
Huile 413 AT 
N.I.D. 3014—65 MP 



6000 km 
U-100 

STAS 562—55 



6000 km 
U-100 

STAS 562—55 
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